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ARTICLE 59 DES STATUTS

i

L’Académie déclare laisser & leurs auteurs-toute la
responsabilite des opinions et des propositions consignees
dans les ouvrages lus & ses séances ou imprimés par son
ordre.

Cette disposition sera insérée, chagque année, dans le
Precis de ses travaux. |
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~ - SEANCE PUBLIQUE

L’ACADEMIE DES SCIENCES, BELLES-LETTRES ET ARTS
DE ROUEN

TENUE LE 14 DECEMBRE 1899, DANS LA GRANDE SALLE DE L'HOTEL-DE~VILLE

|

Presidence de M. CnrisToPHE ALLARD, président.

La seance publique annuelle de 1'Académie a été
tenue dans la grande salle de I'Hotel-de-Ville, le jeudi
14 .décembre 1899, & huit heures un quart du soir.

M. Heﬁdlé, préefetdelaSeine-Inférieure ;M. Deshayes,
adjoint; MM. Dupont et Godron, ingénieurs des ponts
et chaussées: le Batonnier de 1'Ordre des avocats :
M. YabhéBarre, intendant de la Métropole;; M. Knieder,
membre du Conseil général, assistent a la séance.

Se sont excuséé : MM. Fortief‘, senateur; Berchon,
premier president; genéral Gallimard; Cartier, maire
de Rouen.

M. le Président ouvre la séance et donne la parole &

. M. G. Belleville, ingénieur en chef des ponts et chaus-
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6 ACADEMIE DE ROUEN

sées & Rouen, récemment élu membre résidant, pour la
lecture de son discours.

Le récipiendaire avait pris pour sujet: Les {ravaux
de la Basse-Seine entre Rouen et le Havre dans la
seconde n;oz'tz'é du XIX° siecle. Aprés un courttableau
de I’état ancien et déplorable a tous égards du fleuve,
il expose, avec une lucidite attachante, I'historique et
le developpement de tous les travaux dont la Seine a
été I'objet. L’ceuvre immense des endiguements avec
ses phases successives, les changements du chenal, les

dragages, les balisages, avec leurs perfectionnements

progressifs, I'eclairage, sont successivement enumeres -

et décrits. La précision technique des details est revétue
d’une forme si claire et si élegante qu’il est possible
tous les auditeurs de comprendre comment les travaux
du corps des ponts et chaussees sont venus a Lout de

faire d’un cours d’eau sans profondeur, dangereux et

franchissable seulement en de longues étapes, une voie -

magnifique, accessible en quelques heures aux navires

du plus fort tonnage.

M. le Président répond en félicitant M. Belleville
de la part si importante qu’il a prise lui-méme a ces

travaux.

" 11 rappelle que, dés le siécle dernier, 'Académie
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avait fait des vosux pour l'amelioration de la Basse-
Seine ; puls, entrant dans le sujet méme traité par
M. Belleville, il s'attache, d’aprés les archives de la
Chambre de commerce de Rouen, & montrer le role de
cet établissement dans I'obtention et la preparation des
“lois et décrets qui ont mis & la disposition des hommes
de I'art les sommes importantes, dont ’emploi a éte si
" fructueux. Deux tableaux commandés au peintre Hos- °
tein par la Chainbfe de commerce de Rouen, en 1854,
pour perpétuer, par la représentation de 1'état ancien
et de 1'état nouveau de la Seine, la part prise par la
Chambre & ces améliorations, fournissent.enfin au pre-
sident 1'occasion d’une digression sur la Seine et les
beintres.

Des applaudissements nombreux saluent ces deux dis-
cours, qui seront imprimes dans le Precis.

M le President ofire ensuite au doyen de 1’Academie,
M. de Glanville, a I'occasion du cinquantenaire de son -
élection, une medaille d’or. 11 rappellebriévement 1'im-
portance des travaux archeéologiques de M. de Glan-
ville, collaborateur du célébre M. de Caumont, et sou-
-ligne aussi ce fait curieux que le pere de notre vénéré
doyeu, son grand-pére paternel, et son grand-pére ma-

ternel, M. Lépecq de la Cloture, ont aussi fait partie



8 ACADEMIE DE ROUEN

de I’Academie, ‘et que son nom y figure depuis le jour de
la fondation de notre Compagnie.

M. de Glanville remercie I'Académie en termes émus
et dit que ce sympathique souvenir sera la piéce la plus
honorable de son blason littéraire. |

M. A. Heron lit ensuite un rapport sur le concours
ouvert pour l'obtention du prix Bouctot : Une étude
sur Saint-Evremont. Un seul mémoire a été présenté.
Malgre ses qualites, des taches ou des lacunes ne per-
mettent pas de lui donner le prix. Le concours est pro-
rogeé jusqu'au mois de juin 1901 .

M. I'abbé Loth donne lecture du rapport sur les prix
Octave Rouland, accordés 'un & MM. Gustave etJoseph
et & M!s Jeanne Courtel, d’Ectot-]’Auber; le second
a3 M. "Séraphin Lemaire, de Gruchet-le-Valasse.

M. G. A. Prévost lit le rapport sur le prix Dumanoir,
décerné & M. Alexandre Robin, directeur de la Morgue,
a Rouen.

Tous les lauréats etaient présents et sont venus rece-
voir leurs prix au milieu de chaleureux bravos.

- M.le Prefet, au moment ou leslaureats des prix Rou-
land montaient sur l'estrade, a bien voulu informer
M. le Président de I’Académie, qu'il ajoutait, au nom

du dépértement, aux prix donnés par 1’Académie, une

Lot
[
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soxﬁme de deux cents francs pour les titulaires de cha-
cun des deux prix. M. le Prefet est remercié de cette
genérosité par M. le Président et par les applaudisse-
ments de 'anditoire. |

M. Henri Frére lit enfin I Etudesur M. A. Legrelle,
membre correspondant, étude communiquée a la seance
du 7 décembre et qui sera imprimée dans le Précis.

La séance est levée a dix heures trois quarts.







DISCOURS DE RECEPTION

De M. BELLEVILLE

Les premiéres parcles que je vais prononcer devant
vous doivent &tre des paroles de remerciement pour
I'insigune faveur que vous m’avez faite en voulant bien
‘m’admettre parmi vous. Je suis &-la fois trés honoré de
compter au nombre des membres résidants de votre
savante Compagnie, et trés confus de me sentir indigne
de cet honneur.

Mon bagage d’imgenieur, que je trouve parfois un
peu lourd 4 porter, vous paraitra.bien mince, car je ne
~saurals guere vous parler d’autre chose que de la Seine

et des questions qui l'interessent. Heureusement, un
vieux souvenir classique est venu m’encourager. Je me
suis dit, en faisant du texte latin une traduction de cir-
constance : « Rouennais vous étes, et rien de ce qui est
rouennais ne vous est etranger ». Vous l'avez prouve a
‘Tégard de notre fleuve normand en reservant bon
accueil a une modeste notice sur le regime de la Seine
maritime, que je vous ai presentee, faute de mieux, en
soumettant ma candidature a vos suffrages bienveil-
lants. |

Vous me permettrez donc, puisquanjourd’hui me
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12 ACADEMIE DE ROUEN

revient 1'honneur de vous entretenir quelques instants,
de vous parler de la Seine. |

Parmi les problémes qui se présentent aux ingenieurs,
il n'en est pas de plus complexe et de plus redoutable
que celui de I'amélioration des rivieres & maree. Pour
la Seine, M. I'Ingenieur en chef Doyat a su, il y a une
cinquantaine d’années, 'aborder avec succés, et a mis
la main aux premiers travaux, aidé des persévérants
efforts de nos compatriotes, MM. Rondeaux et Lemire,
présidents de la Chambre de commerce, dont les noms
sont justement restes populaires a Rouen.

Je n’abuserai pas de votre attention en refaisant
I’histoire des études-et des travaux considérables dont
la Seine a été I'objet et le théatre. Je ne le pourrais pas,
d’ailleurs, car le sujet est inépuisable. Je me propose
simplement de jeter un coup d’ceil rapide sur la situation
ancienne du fleuve, de passer sommairement en revue
les diverses phases des travaux et de comparer les faci-
lites actuelles de la navigation avec les difficultes

_d’autrefois.

Dans la premiére moitié du siécle, la Seine presentait,
entre Rouen et la mer, dcux zones bien distinetes. Entre
Rouen et La Mailleraye, elle décrivait, comme aujour-
d’hui, une succession de longues sinuosites. Le lit,
ouvert dans un terrain de sédiments anciens, venait

‘s’appuyer au sommet de ses courbures, contre les

coteaux de la Bouille, de Duclair, du Landin et du
Trait. Il jouissait ainsi d’'une fixite satisfaisante malgre
des échancrures importantes des rives telles que celles
de Grand-Couronne, de Moulineaux, de Quevillon.

.
. e
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Les grandes profondeurs régnaient deja sur de
grandes longueurs, formant des bassins ou pouvaient
mouiller les navires; mais, entre ces bassins, s'inter-
posaient des seuils plus ou moins élevés qui auraient
géné la navigation, si celle-ci n’avait été limitée d’une
facon bien plus étroite par les insuffisances de profon-
deur et par les difficultés de tout genre rencontrées
plus bas, .

Tout autre etait la situation entre La Maille-
raye et la mer. Au-dessus de La Mailleraye, la
nature et 'aspect de la Seine changeaient sans tran-
sition, la largeur du fleuve augmentait brusquement
dans des proportions exagérées. A basse mer, un che-
nal, peu profond et sans fixité, s'ouvrait péniblement
passage entre des bancs de vase et de sable, changeant
capricieusement de forme et de hauteur sous l'action
des courants de maree.

Il fallait alors a des navires, dont le tonnage ne pou-~
vait dépasser deux cents tonneaux, au moins quatre
jours pour faire le trajet entre la mer et Roueén. Le
voyage ne pouvait §'effectuer qu’avec le concours des
vents, des marées ou des courants favorables, et au

prix de grands dangers.

Pour nous rendre compte de ce qu’etait alors cette
navigation, embarquons-nous ensemble sur un de ces
bateaux de deux cents tonneaux, calant dix pieds,
tirant d’eau éleve pour 1’époque.

Le navire est au Havre, ou il attend depuis plusieurs
“jours les marées de vives eaux qui lui donneront une
hauteur d’eaun suffisante pour monter en Seiue. Nous
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avons heureusement un vent favorable et un temps
clair. Le batiment sort du port dés qu’il commence &
flotter, et pénetre dans l'estuaire, emporte par le cou- |
rant de flot. Surla nappe d’eau de six a huit kilometres -
de largeur que presente alors la baie, rien n'indique le
trace sinueux de la routg a suivre, et le pilote n’a pour
se guider que la connaissance des amers de la cote :
clochers, maisons, bouquets d’arbres sur les falaises.
Nous depassons le travers d'Honfleur et faisons route
au sud-est sur Berville. Aucun banc de brume ne cache
le fond de la baie, autrement il faudrait nous hater de
retourner au Havre ou d’aller nous réfugier & Honfleur
dés le commencement du reflux, afin de ng pas risquer
un echouage presque toujours fatal. A Berville, on
tourne a angle droit vers le nais de Tancarville, puis,
avant de I'atteindre, un nouveau detour a angle droit
nous dirige vers le Marais-Vernier. La, par un nou-
veau changement brusque de bord, nous gagnons le
petit port de Quillebeuf. Nous y trouvons.les pleux
d’amarrage, ou nous nous mettons en strete, et notre

‘premiére étape est franchie.

Demain, grace & la maree, nous pourrons trouver
treize pieds d’eau sur le banc du Flac et sur la traverse
de Villequier. Si le vent n'est pas défavorable, nous
partirons dés le commencement de la marée, de
maniére & franchir ces deux liauts fonds versle moment
de la pleine mer. |

Le lendemain matin, il est basse mer; les bancs cou-
pés de filets d’eau sinueux, s’etendent tout autour de

~ Quillebeuf, sur plusieurs kilométres et laissent émerger,
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¢a et la, les mats ou les débris de navires, qui moins
heureux que le ndtre ont échoué, et ont été roulés et
détruits par le-mascaret. Notre pilote, en nous Jes mon-
trant, nous raconte qu'en vingt ans, plus de cent
navires se sout perdus dans ces parages, ef jusqu’a Vil-
lequier. Il nous fait voir a I'ouest le mascaret qui appa-
rait, roulant sur les sables sa barre écumeuse. |

Bientot le flot passe a grand fracas devant Quille-
-beuf. Les bancs se couvrent rapidement, nous larguons
nos amarres, et nous voici partis au fil rapide du cou-
rant sur une nappe d’eau dont la largeur est encore de
deux kilometres.

On longe le coteau de Saint-Léonard, on franchit le
coude retreci de Vieux-Port, puis on oblique avec les
plus grandes precautions, dans le fleuve élargi de nou-
veau de plus d’un kilométre, pour franchirla redoutable
traverse de Villequier. Devant Villequier, nous devons
eviter les dangers de la roche Brindel, et au-dela de
Candebec, nous manceuvrons pour nous ecarter de
I'ecueil sous-marin, appelé chaussée de Caudebecquet.
Mémes manceuvres au hanc des Meules, d’ou nous
gagnons enfin La Mailleraye et nous y debarquons, lais-
sant le navire continuer jusqu’a Rouen sa route devenue
moins périlleuse, soit 4 l'aide de ses voiles, soit en se
faisant haler le long des rives.

Telles étaient, dans la premiére moitie du siecle, les
difficultés de communication par la Seine entre la mer
et 'une des villes les plus importantes de la France.

. Ces difficultés et les dangers de la navigation de la
Seine entre la mer et Rouen, d’une part, et, d’autre part,
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les grandes facilités offertes au commerce par le méme
fleuve entre Rouen et Paris, et le cceur du pays,
ont appelé, dés le regne de Louis XV, Vattention des
gouvernements et des hommes de ’art sur la necessite
d’améliorer la navigabilité de la Seine en aval de
Rouen.

Des ingénieurs de grand mérite ont proposé diverses
solutions : les uns projetaient un canal latéral; les
“autres une canalisation avec épisou barrages ; d’autres,
enfin, ont preconisé le retrecissement des partiés trop
larges au moyen d’endiguements longitudinaux.

Cependant les digues exécutées, ala fin du siécle der-
nier, sur le Clyde, entre son estuaire et le port de Glas-
cow, avaient quadruplé les profondeurs primitives. Ces
excellents effets ont engagé I’ Administration des ponts
et chaussées & entreprendre de méme 'ameélioration de
la baie de Vays, qui donne accés au port d’'Isigny. On
a ainsi établi dans la Vire des digues longitudinales,-
dont I'écartement progressait de ’amont vers l'aval.
Elles eurent pour résultat un gain de 2™50 dans le
tirant d’eau. |

Les suiécés obtenus dans le Clyde et dans la Vire out
conduit & tenter sur la Seine 1'application de procedes
analogues. On se trouvait, toutefois, en présence d’'un
fleuve puissant, roulant & chaque maree un volume
d’eau considérable, et dont les rives et le lit étaient en
butte aux efforts destructeurs du mascaret.

On congoit donc que 1'on ait encore hésité, en pré-
sence de la disproportion des échelles, avant d’expéri-
menter sur la Seine les endiguements qui avaient réussi
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sur de bien plus modestes cours d’eau. 1l fallait oser et
on a o0sé. |

C’est dans les premiers mois de 1848 que commen-
cerent les travaux. On se proposa d’abord d’ameliorer
la traverse de Villequier. Deux cordons d’enrochement,
eleves au-dessus des pleines mers moyennes des vives
eaux, s'allongérent en aval de 1'ancienne ile de Bel-
cinac, a travers les bancs et les sinuosités du chenal ;
l'activité fut telle qu'ils atteignaient Quillebeuf trois
ans apres, au milieu de 185]1. A ce moment, la lon-
gueur des digues etait de 18 kilométres sur la rive
droite, entre Villequier et Quillebeuf, et de 9,800 métres
sur la rive gauche, en deux trongons : Iun de
8,400 metres entre I'lle de Belcinac et la Vacquerie,

I'autre de 1,400 metres, entre Aizier et Vieux-Port.
- Aufur et & mesure de I'avancement des digues, le
chenal etait redressé, fixé et approfondi. De 3™50 a
pleine mer, sur les traverses de Villequier et d’Aizier,
les profondeurs ont passe presque immediatement 3
6= 50. |

On continua, en consequence, l'application du sys-
téme; de 1852 4 1855, deux digues analogues furent
construites en amont de Villequier : 1'une de 5 kilo-
metres, sur la rive droite entre LLa Mailleraye et Cau-
debec, l'autre de 3 kilom. 1/2, entre le passage de
Caudebec et 1'ile de Belcinac.

En méme temps, l'endiguement était prolongé au-
dessous de Quillebeuf; sur la rive droite, une digue de
pres de 6 kilomeétres, rejoignait le nais de Tancarville

2
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en ouvrant & la Seine, au milieu des bancs d’alluvions,
un nouveau chenal a courbures réeguliéres.

Sur la rive gauche, un épi, partant de la pointe de la
Roque, était pousse en travers de la Seine, et son extre-
mité était reliée & Quillebeuf, le long du Marais-Ver-
nier, par une digue de 10 kilometres.

Ces travaux, achevés en 1859, avaient etendu jus-
qu’a Tancarville les ameéliorations déja obtenues entre
Villequier et Quillebeuf. Mais, au-dela de Tancarville,
le chenal se deviait brusquement vers le Nord, pour
redescendre sur Berville, et continuer ensuite de diva-
-guer de la maniere la plus capricieuse jusqu’'ala mer.

On décida donc de prolonger la digue Nord de
4,000 métres, jusqu’en face de I'épi de la Roque, puis,
ce travail termine, en 1863, on exécuta encore le pro-
longement des deux digues sur 4 nouveaux kilometres
jusqu’a 'embouchure de la Risle.

La construction des digues jusqu’a la Risle, terminee
en 1866, forme une premiere etape bien déterminée
des travaux d’ameliorations.

A ce moment, la longueur des digues existant entre
La Mailleraye et la Risle é&tait de 37 kilométres sur la
rive droite, et de 28 kilomeétres sur la rive gauche. Au-
dessous de Villequier, ot la largeur était de 300 métres,
I'ecartement allait en croissant, de maniére & atteindre
450 metres a Quillebeuf et 500 métres & Tancarville.
Au-delad de Tancarville, 1'écartement a éte maintenu
constant, mais les digues qui jusque-1a avaient été éle-
vées au-dessus des hautes mers moyennes de vives
eaux, ont ete faites submersibles, leur couronnement
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n’étant plus qu’'a des niveaux variant de 1 & 2 métres,
au-dessus des basses mers de mortes eaux.

Toutes ces digues consistaient simplement en un cor-

don de moellons crayeux de diverses grosseurs, extraits
des coteapx qul bordent la Seine sur une grande lon-
gueur, et notamment des carriéres ouvertes & Yain-
ville, Villequier, Trouville-la-Haule, Tancarville et la
Roque.
~ Les matériaux ameneés par bateaux a pied d’ceuvre,
étaient déchargés péle-méle pour constituer le corps de
la digue. Le talus extérieur du massif était revétu d'un
perré a joints incertains, & la confection duquel on
employait des blocs dits non gelifs, ou pour mieux dire,
choisis dans les bancs les moins gélifs.
. Tous les matériaux provenant des carriéres de la
Seine sont, en effet, incapables de resister longtemps a
la gelée. 1ls sont des plus tendres et peu denses, mais,
en revanche, d’un prix peu élevé en raison de leur abon-
dance et de la proximite des lieux d’extraction. On
n'en avait, du reste, pas d’autres a sa disposition, et ce
sont encore les mémes que I'on emploie aujourd’hui.

Nous allons voir comment les premiéres digues,
ainsi construites, n'ont pu résister longtemps aux effets
destructeurs des courants, des gelees, et surtout du
mascaret. |

~ Le mascaret est un phénoméne que l'on a observé
dans la Seine de temps immémorial, mais le fléau se
manifeste suivant les époques, avec des alternatives de
violence tantdt terrible, tantot atténueée. Il se présente
méme des péeriodes d’accalmie presque completes.
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Avant que les endiguements aient atteint la Risle
en 1866, le mascaret avait deja fait des retours offen-
sifs et avait nécessité d'importants travaux de rechar-
gement des digues. Malgre les sommes importantes
qu’on dut consacrer pendant plusieurs années aux repa-
rations, on ne put arriver a l'entretien normal. Des
parties de digues éboulées ou deérasees avaient presque
disparu, des erosions énormes, prenant les ouvrages a
revers, s ouvraient dans les terrains d’alluvion, et on
était menace de voir, a bréve échéance, s'anéantir
I’ceuvre de tant d’efforts et disparaitre les magnifiques
résultats obtenus. |

Vers 1875, on entreprit 1'etude de la consolidation
des digues. Un décret de 1878 et une loi de 1883 affec-
terent une dotation d’une douzaine de millions a leur
refection sulvant des types plus résistants.

On s’est appliqué, dans la determination des diverses
parties de ces types, & combattre directement les
diverses causes de destruction des premiers endigue-
ments.

Le mascaret exerce une action destructive imme-
diatement au-dessous du niveau des basses mers des
vives eaux. La lJame qui 1’accompagne retombe sur le
pied du talus, entraine les blocs qui le protégent et
creuse des affonillements qui aménent I’éboulement de
la digue. o

Cet effet s’est accentué & mesure qu’augmentaient
les facilités offertes par I'approfondissement du lit & la
circulation des eaux de maree, et qu'en méme temps
s'abaissait peu a peu le niveau moyen des basses mers.
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A Quillebeuf, par exemple, ce niveau qui -s’etait déja
notablement abaissé en 1862, a continué & descendre
encore de 1760 depuis cette epoque. A Caudebec, i
partir du commencement des travaux, l’abaissement
a atteint progressivement 1™ 30. | o

En raison de ces modifications dans le régime des
mareées, I’action du mascaret s’est exercée plus bas, sur
les parties du talus qui n’avaient pu étre arrimées
lors de la construction, parce qu’elles ne découvraient
. pas a basse mer. '

Les affouillements du pied ont ete combattus par une
dalle en béton de 3 meétres de largeur, et de 0™ 40
d’epaisseur, sur laquelle venait s’amortir la force des-
tructive de la lame deéferlante. Sur les points nombreux
ou le mascaret est violent, le béton etait lui-méme
appuyé du coté du large par une charpente solide en
* pieux et palplanches. |

A la partie moyenne et superieure du talus, les -
causes de destruction proviennent de la houle et des
~gelées. Pendant I’hiver, un plus ou moins grand
nombre de blocs du perré s’effritent et tombent en pous-
‘siere, laissant des vides ou viennent battre le mascaret
et la houle, et par éboulement rapide du perre, de
proche en proche, autour des vides, des coupures dans
les digues ne tardent pas a se produire. On a remédie a
ces effets par 1’application d’un revétement en béton de
20 4 30 centimetres d’épaisseur, qui met les matériaux
legers et geélifs du corps de la digue a ’abri des effets de
la gelee et de la houle. |

-La premiere etape des travaux de la Seine, ai-je dit,
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est celle des travaux de premier établissement des
digues, qui s’est terminée en 1866. La deuxiéme étape
a eu pour caracteristique la refection de ces digues que
Pon peut considerer aujourd’hui comme terminee.

Durant cette période, aucun prolongement des digues
vers ’'aval n’a été effectué, mais on a, néanmoins, exeé-
cuté quelques endiguements nouveaux en amont de
Caudebec. Outre les digues de fermeture des trous de
Grand-Couronne, de Moulineaux, du Malacquis, ete.,
formant ensemble une longueur de prés de 6 kilométres,
on a réalisé le rétrécissement de la passe de Bardou-
ville. - "

La passe de Bardouville, située entre La Bouille et
Duclair, s’etend sur une longueur de 7 kilometres.
Cette partie de la Seine présentait. des largeurs exa-
gerées, elle était partagée en plusieurs bras par les
iles du Calumet, des Peuples et Saint-Georges. On n'y
rencontrait que des profondeurs insuffisantes. De 1882
a 1892, on a successivement relié les iles aux berges
par des barrages et des endiguements longitudinaux,
dont la longueur totale a atteint plus de 6 kilometres.

l.a troisiéme étape des ameliorations de la Seine
peut étre considéerée comme ayant commenceé vers 1885,
avecles etudes qui ont-ahouti au programme du prolon-
gement des digues dans ’estuaire et des autres travaux

d’ameliorations actuellement en execution.

En faisant remonter l'origine de cette période a une
quinzaine d’anneées, je ne veux pas dire qu'on se soit
désintéressé auparavant de la situation de 1l'estuaire.

Bien au contraire, mais le prolongement des digues
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au-dela de la Risle a rencontré de-grands obstacles dans
la présence des ports de Honfleur, et surtout du Havre.

- En 1863, a la suite d’une reconnalssance de la baie

de Seine, les ingénieurs hydrographes ont déclare
qu’il était de la-plus haute importance, dans l'intérét
du port du Havre, d’arréter les endiguements au point

~ou ils etaient parvenus. Cette opinion, renouvelée i la
~ suite de la reconnaissance de 1875, fut partagee par
une Commission technique spécialement instituée en

1879. | |
En méme temps qu’un’ grand nombre de personnalites

s’intéressant 4 la Seine, les Ingénieurs de la Navigation

ont continue les études commencées pour ainsi dire

‘depuis les premiers travaux, mais ces études, dans la

situation, ne pouvaient avoir qu'un caractére prive et

officieux. Elles ont pris; en 1885, un caractere officiel,

lorsque le Ministre des Travaux publics -constitua une
Commission chargée d’élaborer un programme d’en-
semble pour Pamélioration du port du Havre et les
passes de la basse-Seine. | |

Les materiaux ne faisaient pas défaut & la Commis-

sion pour entreprendre ses travaux. Depuis plusieurs

années, I'étude du régime et du perfectionnement des

riviéres & maree etait a I'ordre du jour chez les Ingé-
nieurs francgais et étrangers; grace aux nombreux

‘documents réunis, la. question avait fait un- pas

énorme.

Le programme arrété & la suite des informations et
des enquétes les plus étendues, s’est inspiré des préoc-
cupations suivantes : |
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1° Tracer les rives autant que possible conformement
aux lois des cours d’eau & fond mobile, mises en eévi-
dence par divers ingénieurs et faire concorder pour le
mieux les actions du flot et du jusant;

2° Régler l'écartement des rives dans la mesure
nécessaire pour ne pas géner la propagation du flot, et
augmenter autant que possible les volumes d’eau intro-
duits dans le fleuve par les marées; |

3° Régler dans le méme but les sections d’écoule-
ment et les profondeurs, en recourant aux dragages.

Les considérations précedentes ont conduit & rema-
nier un peu le tracé des anciens endiguements entre
Quillebeuf et la Risle. L’ceuvre primitive, pour avoir
produit les magnifiques resultats que ’on sait, n’avait
pas atteint la perfection. On ne doit pas s’en étonner.
I1 est plutdt étonnant qu'une ceuvre humaine ait donne
du premier coup une reussite aussi satisfaisante.

On a reconuu que I'écartement des digues ne crois-
sait pas assez rapidement pour assurer la libre propa-
gation des eaux de marée, et les corrections du trace se
sont présentées comme d’autant plus faciles et d'autant
moins coliteuses a realiser que les digues dont il s’agis-
sait de changer I'emplacement étaient presque entiére—
ment détruites. On a donc renonce a leur reconstruction
sur place, préevue au programme de refection des endi-
guements qui a été completement realise dans les sec-
tions d’amont.

Sur la rive gauche, entre Quillebeuf et la Roque,
devant le Marais-Vernier, le tracé ancien a été remplacé
par un nouveau trace en reculement, le long duquel on

SESE
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commence aujourd’hui 1'établissement d’un cordon en
- galets provenant de dragages, et destine a limiter les
corrosions du terrain d’alluvion en arriere des debris de
la digue primitive.

Sur la rive droite, en aval de Tancarville, la nouvelle
digue a été, dans le méme ordre d’idées, tracée de ma-
niére a augmenter progressivement la largeur, et a
donné au lit majeur une amplitude de 1,200 métres &
la Risle. Ces travaux ont ete entrepris en 1888. En rai-
son de la force de la houle au fond de l'estuaire lors
des tempétes de I'ouest, le couronnement a été élevé au
niveau des plus hautes mers. La digue est constituee
_ par des moellons extraits de la carriére de Tancarville
et ameneés a pied d’ceuvre par locomolives et wagons.
Sa longueur atteint 7,000 meétres, et une grande partie
du talus est, dées maintenant, protegée par un revete-
ment en beton. |
~ Nous arrivons maintenant au prolongement des
digues dans I'estuaire, autorisé par la loi du 19 mars
1895.

Au nord, le tracé prolonge celui de la nouvelle digue
de rive droite entre Tancarville et la Risle, décrit une
courbe a tres grand rayon, et s’arréte au meridien de
Saint-Sauveur. Sa longueur est de 6,500 metres.

Au sud, le trace se détache de la digue ouest de la
Risle, et s’arréte, 4,800 meétres plus loin, au meéridien
de Fiquefleur. En cet endroit, 1’écartement des deux
- digues atteint 1,600 métres.

Les prolongements nord et sud sont en exécution.
Les moellons sont extraits des carriéres de Tancar-
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ville et de Pierre-Gant, et livrés par un entrepreneur
sur les chalands del’Administration, qui les conduit au -
lieu d’emploi a ’aide de ses remorqueurs.

Le long du tracé nord, les bancs de sable sont, pour
le moment, assez élevés : on en profite pour constituer
rapidement un léger cordon d’enrochements, destine a
s’opposer aux divagations éventuelles du chenal. Le
cordon est déja construit sur 3,500 métres.

Au sud, au contraire, on se trouve en eau profonde.
On établit d’abord une digue basse, dont la crete, con-
solidée par des boisages, est garnie d’un revétement
perreyeé, quisoustrait les matériaux du massif aux effets
destructifs de la houle et du deversement des eaux. La
digue basse sera exhaussee plus tard quand les sables
d’alluvion se seront déposes en arriére, jusqu'a son
niveau ou a peu pfés. La longueur en exécution est de
800 metres.

Un procéde complémentaire et puissant d’ameliora-
tion, mis en pratique sur la Seine depuis quelques |
anneées, consiste dans le dragage. Les endiguements,
apres avoir tres rapidement débarrasse le lit de la Seine
des bancs qui l'obstruaient, ont vu leurs effets d’appro-
fondissement diminuer progressivement, et le moment
est venu ou ils se sont complétement arrétes. |

Sur certains points, le terrain consistant mis 4 décon-
vert n’était plus susceptible d’étre attaqué par le cou-
rant ; sur d’autres, ou le sable se rencontrait encore,
I’equilibre s’était établi entre le nouveau régime des
eaux et le régime des fonds. |

Sur plusieurs des points ou le solide était a nu,
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celui-ci formait des seuils ou des barrages sous-marins
genants pour la navigation, en raison de la hauteur
d’ean réduite qui les recouvrait, et nuisibles au regime
gencral du fleuve, par I'obstacle que les insuffisances
de section apportaient a l’écoulement des eaux. Ces
points ont été attaqués a 1’aide de la drague, et les dra-
~ gages se sont partageés en dragages de navigation et en
dragages de regime, suivant qu’ils ont eu pour objectif
predominant l'augmentation des profondeurs sur la
route des navires ou I’augmentation des sections d’ecou-
lement. |

Je ne parlerai que pour mémoire des dragages de
minime importance executes autrefois dans le banc
tourbeux des Meules. La passe ainsi crece fut élargie
en 1880, mais c’est seulement depuis une dizaine
~d’années que les dragages furent appliques sur la Seine
d’une maniere systematique, en recourant d’abord a
’entreprise. On approfondit ainsi, de 1888 & 1895, les
hauts fords entre Rouen et la Bouille, et celui du
Trait.

Cepehdant, les difficultés qu’on rencontra pour obte-
nir des entrepreneurs 'exécution des dragages dans la
région d’aval, en raison des sujetions nombreuses de ce
travail, d’autre part, la grande importance des deblais
a enlever, determinerent I’Administration des Travaux
publics a organiser un service permanent de dragages
en regie. Elle employa d’abord, en 1892,. une drague
‘marine prétée par le port de Dieppe; en méme temps
“elle faisait construire un matériel trés puissant
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dragues, élévateurs, remorqueurs et chalands, qu'elle
put mettre a I'ceuvre en 1895.

Depms trois ans, ce matériel a fonctionne. sans dis-
continuite. On a deja realise I'approfondissement des
passes de Biessard, de Moulineaux, de Bardouville et
des Flaques. On travaille a celui de la passe des Meules,
et les seuils qui s’élevaient tout récemment encore au-
dessus du niveau du zéro des cartes marines du Havre,
sont des maintenant abaissés 4 un meétre au-dessous de
cette cote. On devra revenir ensuite sur ces points et
sur d’autres que leur niveau relativement bas ne ren-
dait pas génants d’abord, pour y continuer les dragages,
élargir les passes ouvertes et poursuivre l'amelioration
paralléle des profondeurs du chenal et du regime de
I’ecoulement des eaux.

Tous ces deblais, en terrains solides, tels que :
argile, tourbe ou galets, sont effectués au moyen de la
drague a godets. Dans les sables de V'estuaire, on a fait
egalement 1’essal des dragages, mais au moyen des seuls
appareils_appropriés a ce genre de terrain, c’est- a-dire
avec des dragues a succion. L’expérience a éte faite du
printemps de 1897 jusqu'an mois de mars dernier, au
moyen d’une drague de force moyenne prise en location.
On I'a mise en ceuvre sur les points du chenal de la
baie ou des deformations menacaient de se produire, el
les resultats ont été satisfaisants. Elle est remplacée
depuis le mois d’aoiit par une drague aspiratrice recem-
ment construite et livrée & 1'’Administration des Tra—
vaux publics. Enfin, deux fortes dragues sont en cons-
truction, et sont destinées, dés leur mise en service, &
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tenter d’ouvrir et d’entretenir un chenal direct,. de
I'extremite des digues futures & la passe centrale de
Yestuaire, entre les bancs d’Amfard et du Ratier.

11 ne suffisait pas de donner aux navires des profon-
deurs en rapport avec leurs dimensions croissantes, il
fallait aussi leur procurer les moyens de naviguer sur
la Seine avec toutes les facilités et toute la sécurite
desirables aussi bien la nuit que le jour. On s’est donc
appliqué & organiser le balisage et 1'éclairage, et a les -
perfectionner progressivement.

Sur la vaste nappe d’eau que présente 1'estuaire de la
Seine 4 haute mer, c’est-a-dire aumoment ou il est pra-
ticable a la navigation, rien ne décelait la trace du che-
nal sinueux & suivre pour ne pas sortir de la route et
echouer sur les bancs. On a primitivement réalisé le
balisage 4 l'aide de petites perches surmontees d’un
pavillon ou d'une botte de genéts, que l'on venait, en.
canot, planter 4 basse mer 2 la laisse des bancs bordant
le chenal. |

~Les perches, trop fragiles, souvent renversées, ne
dépassant que trés peu le niveau des pleines mers, et
garnies de signaux peu visibles, ne fournissaient aux
navigateurs que des indications précaires et insuffi-
“santes. '

On s’est donc préoccupé de perfectionner ce systeme
fort primitif. On a A’abord substitué aux petites perches
des mats en sapin, plus forts et plus longs, surmontes
de voyants plus volumineux, cOnes noirs sur la rive
droite, cylindres rouges sur la rive gauche.

Cependant, les mats ne jalonnaient que le pied des
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- bancs découvrants, sans indiquer le creux dans la zone
balisee. Le long des bancs en pente douce, on ne pou-
vait les planter que trés loin du chenal, en laissant &
cette zone une largeur excessive. A la suite des tem-

pétes ou des glaces, les mats étaient en grande partie-

cassés ou renverses. |

Une debacle avait complétement détruit le balisage.
Pour le rétablir promptement, on mouilla un certain
nombre de ces petites tonnes en fer, qui servent au
transport du pétrole. L'essai ayant éte satisfaisant, on
a continué 4 employer les tonnes .poilr signaler a 1'in-
térieur des deux lignes de mats les parties les plus
creuses du chenal et les pointes sous-marines des
bancs. En 1888, I'expérience avait démontré la possi-
bilité du deplacement rapide des bouées de faible échan-
tillon, en suivant pas a pas les variations du chenal, et
sans risquer de donner aux navigateurs de fausses indi-
cations. L'emploi des perches fut complétement aban~
donne, et on ne fit plus usage que de bouées d'un type
specialement étudié, et pourva d’'un fuseau qui restait
bien visible, meme lorsque la bouée s’inclinait et s’en-
foncait dans les forts courants. Les bouées, au nombre
de trente-cing & quarante, étaient disposées en quin-
conce sur deux lignes d’'une longueur de 15 a 18 kilo-
metres. Des sondages continus permettaient de recon-
naitre les changements du chenal, et le nombre des
deplacements de houées effectués a la suite de ces
sondages a atteint en moyenne trois cents par an.

Le succes de ce systéme, la facilite d’abord inespérée
de son fonctionnement, ét la confiance qu’il a bientot
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inspirée, ont amené a concevoir le .balisage lumineux
pour étendre 4 la navigation de nuit les améliorations
realisees pour la navigation de jour,

A la suite d’expériences entreprises dés 1889, on fit

choix, pour 'éclairage de I'estuaire, d'un type de bouée

qui devait satisfaire aux conditions suivantes :

-1° ‘Avoir une tenue suffisante pour ne pas deriver
~dans les forts courants; -

2° Permettire I'emploi d’engins de mouillage assez
légers pour étre promptement et facilement déplacés;

3° Avoir un tirant d’eau assez faible pour ne pas

‘échouer & basse mer;
4° Rester vertical dans les courants, afin que la
nappe lumineuse ne s’écarte pas de 1’horizon ;

Et 5°, posséder une capacité suffisante pour emma-
gasiner le gaz comprime nécessaire a 1’éclairage pen-

dant plusieurs semaines.

La forme bateau permettait seule, peut-étre, de
satisfaire & toutes ces conditions. La bouée bateau
d’essai fut construite en 1890; dés 1892, vingt-huit
bouées semblables étaient mises en service; actuelle-
ment leur nombre est de trente-cing. |

- Ces bouées, ravitaillées par une usine & gaz d’huile,
construite & Honfleur pour cet usage, sont rechargées
a peu prés chaque quinzaine. Leurs feux sont colores
en rouge sur la rive nord, et en vert sur larive sud.

L’eclairage de l'estuaire entre la mer et la Risle
‘etait ainsi pratiquement et complétement realise.
Entre l1a Risle et-Rouen existaient deja des phares éta-
- blis sur les rives. |
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Le premier phare, de la Seine a été allumé en 1818, &
Quillebeuf. En 1838, on installa une serie de feux :
ceux du Hode, de Berville, de Tancarville, de la pointe
de la Roque, du Mesnil, du Courval, du Vieux-Port,
de La Vacquerie, de Villequier et de Caudebecquet. En
1850, fut allumé le phare de Fatouville, puis de 1861 a
1867, au fur et & mesure de l’exécution des endigue-
ments, un certain nombre de ces feux furent deplaces.
En 1869, on établissait les feux del'entree des digues, a
la Risle, et en 1878, on créait tout un systéme de feux
de rive entre Rouen et Caudebec.

Le balisage lumineux de l'estuaire, mis en service le
10 décembre 1892, est venu completer le systeme
d’éclairage de la Seiné de la mer & Rouen. Depuis lors,
la navigation se fait & peu pres aussi commodement la.

~ nuit que le jour.

Jetons maintenaut un coup d’ceil en arriere, et com-
parons la Seine d’aujourd’hui a celle d’il y a cinquante
ans. |

Au lieu de n’admettre que des navires de deux cents
tonneaux, elle en recoit aujourd’hui de plus de deux
mille cing cents. L’an dernier, le port de Rouen a vu
entrer prés de deux cents navires de 6 metres et plus
de tirant d’eau; parmi eux s’en trouvaient de 7™ 15 avec
cinq mille deux cent cinquante tonnes de marchan-
dises.

Si nous refaisons maintenant le voyage de la mer a
Rouen, que tout a I’heure je vous conviais a faire en
imagination, avant les travaux d’ameélioration de la
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Seine, ce sera une rapide promenade, et non plus une
difficile et longue traversée. En partant de la rade du
Havre, avec le courant de flot, sur un navire de 6 &
7 métres de tirant d’eau, nous débarquerons au quai
de Rouen sept 4 huit heures plus tard, sans que notre’
 navire ait été arrété par aucun haut fond.
- En présence des progres considérables accomplis, les
Rouennais peuvent &tre fiers de I'euvre déja réalisée,
mais le commerce maritime et les navires qui en sont
T'instrument, se modifient si promptement, et les exi-
- gences actuelles sont si impérieuses, qu'on n’a pas le
loisir de s’arréter. 11 faut encore marcher-en avant dans
la voie des ameéliorations, et arriver a faire de la Seine
et de son port un outil de premier ordre, en rapport
avec l'activite industrielle et commerciale de I'une des
1prem1éres villes de la France.

" En terminant, je vous prie de m’excuser, si je me
suis laissé entrainer a entrer dans certains développe-
ments-un peu arides, et si mon discours ressemble par-
fois & un rapport administratif. Mais vous m’excuserez,
jen suis stir, car en vous parlant de la Seine, j’ai parlé
d’'un fleuve que vous aimez tous, pour les anciens et
nombreux souvenirs qui s’y rattachent, pour la beaute
des paysages variés qu’offrent ses rives, et pour la
prospéritd qu’il a apporté et apportera encore & la
‘région normande. | |
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REPONSE AU DISCOURS DE RECEPTION

DE M. BELLEVILLE

- Par M. CuristorHE ALLARD, Président.

Soyez, Monsieur, le bienvenu parmi nous. Si, suivant

un gracieux adage canadien, « un ami est un frére que
‘T’on s’est choisi », de méme le confrére que notre vote
fait entrer dans notre Compagnie, est-il sir d’'y étre
- salué par I'expression d'une unanime et cordiale sym-

pathie.

Vous venez de nous faire descendre la Seine, et nous
ne pouvions pas avoir un meilleur pilote pour ce voyage,
un guide plus sr et plus complaisant pour nous faire
apprécier les ameéliorations apportées & la navigation
de notre grand fleuve. Vous avez d’ailleurs tenu, lais-
sant de cote la partie technique, — et, plus que tout
autre, je vous en remercie, — a ce que les détails dans
lesquels il vous fallait entrer, fussent facilement intel-
ligibles pour tous vos auditeurs sans exception.

‘Aussi, quel plaisir c’etait tout a l’heur‘e, Monsieur,
de vous entendre nous décrire la Seine maritime ac-
tuelle, le faire avec tant de science unie a tant de clarte,
je n’ai pas & vous le dire apres les applaudissements qui

- ont salué votre discours. Nul ne pouvait aborder ce

sujet, d’'un intérét si spécial pour nous, Normands, avec
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une competence semblable & la vofre. Notre grand
fleuve est, depuis 1882, l'objet de vos eétudes, interrom-
pues seulement par quatre ans d’absence; c’est vous
qui présidez & ses destinées, depuis Rouen jusqu’a la
mer, et qui, vous venez de nous le montrer, « mettez
un frein a la fureur de ses flots » par les procédeés les
plus nouveaux et les plus efficaces.

Me! Me! adsum qui feci. . .

auriez-vous pu prendre pour epigraphe de votre dis-
cours,

Grave probléme que celui de 1'amélioration du cours
et de ’embouchure de la Seine, et I’un des plus intéres-
sants que présente 1'étude des estuaires ! On assure qu'il
a preoccupé Henri IV ; il a hante, au moins au point de
vue militaire, le genie de Napoléon ; il a éte, depuis le
xvie® siécle, 1'objet des recherches des ingénieurs,
mais l'insuffisance des documents qu'ils possédaient a
longtemps empéché d’en découvrir la solution. Mon
incompétence, que je regrette, m'empéchera de tenter
I'examen des divers projets qui se sont succedes dans
ce but : je craindrais trop, n’etait votre bienveillance,
que vous ne m’arrétiez par la question prealable, déja
posée par Horace : |

Tu nihil invitd dices faciesve Minervd.
ou, plus simplement, par La Fontaine :

Ne forcons point notre talent;
Nous ne ferions rien avec grice...

Laissez-moi seulement remarquer, car c’est un fait
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digne de mention, que si I'étude de ’amélioration de la
Seine maritime a enfin commencé & étre abordée d’une
maniére pratique il y a un siecle, c’est & notre Com-
pagnie quon.le doit. En 1783, elle avait mis la ques-
~tion au concours; en 1784, le prix fut décerné a M. de
Lamblardie pére, qui devint plus tard le premier direc-
teur de 1'Ecole polytechnique. Laissez-moi rappeler
que ce fut encore un membre correspondant de I’Aca-
demie, I'ingénieur baron Cachin, quipresenta, en 1792,
un autre projet de canalisation approuve par le Conseil
supérieur des ponts et chaussées, et dont les événe-
ments politiques- empécherent seuls 1’exécution (1). Et
si, faute de pouvoir les examiner avec compétence, je
ne fais qu’énumérer les projets d’endiguement de
MM. Berigny, Navier, Pattu et Pouettre, Baudemoulin,
de Lescaille et Frimot, ce ne sera pas sans remarquer
que I'un de leurs auteurs au moins, l’ingénieur en chef
Pattu, etait membre de notre Compagnie, et que I’Aca-
démie, tenue au courant, par de frequentes communi-
cations, de I’état de la question, ne parait avoir jamais
cesse de s’y interesser.

Le dernier de ces projets, celui de I'ingénieur Frimot,
rejetant toute idée de canal lateral et debarragedéver-
soir a I'entrée de l'estnaire, qui avaient fait le fond des
projets précédents, prevoyait des digues longitudinales
composees de carcasses de navires ou de vieux chalands

(1) Ce canal aurait passé en voute sous la roche de (QQuillebeuf. —
Avis de U'assemblée générale des ponts et chaussées (séance du 24 q,vril
1792), Paris, Dupont, 1792, réimprimé a Rouen, Periaux, 1810.
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remplis de pierres et reliés les uns aux autres (l1). Le
systéme des digues longitudinales etait excellent; le
mode d’exécution laissait & désirer. Il était réservé,
vous l'avez indiqué, Monsieur, & l'ingénieur en chef
Doyat de reprendre cette idée, en supprimant les car-
casses de navires ou les caissons, et en construisant uni-
quement ces digues en pierres perdues. Ce projet pré-
valut, malgré la vive opposition des ingénieurs du port
du Havre, qui prévoyaient a bref délai un envasement
heureusement chimérique (2). « La résistance que I’'on
rencontrera de leur part ne sera peut-étre vaincue que
par une grande calamité... lincendie du port du
Havre », écrivait plaisamment l'un des auteurs des
études techniques : ces prévisions pessimistes ne nous
étaient pas réserveées. Aprés d’assez vives discussions,
la loi des 31 mai-6 juin 1846 fut votee : elle le fut,
grace & 'éloquence de Lamartine. Méme dansune ques-
tion de travaux publics, le grand poéte trouva moyen
de planer a ces hauteurs qui lui étaient familiéres :
parlant des résultats encore problematiques des projets
- des ingénieurs, il somma la Chambre d’arracher le ou?
ou le non a4 la nature. Garnier-Pages et Arago, en
langage moins image, avaient pris, de leur coté, une
part utile & la discussion. Ajoutons qu’un autre poete
orateur, Victor Hugo, défendit avec non moins d’elo-

(1) L. Partiot, inspecteur général des ponts et chaussées, Etude sur
les riviéres @ marées et sur les estuaires, p. 90.

(2) Cette opposition devait persister jusqu’a l'achévement des travaux.
V. Chambre de commerce du Havre. Rapport de la Commission char-
gée d’examiner le nouveau projel d’endiguement de la Seine. Havre,
Costey freres, 18690,

.
] ' vT
. R . .
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quence le projet & la Chambre des pairs (séance du
1¢* juillet 1846). La loi, par une bizarre et heureuse
fortune, eut ainsi pour parrains les deux plus grands
poétes de notre siecle. Le succés fut dii & leurs efforts :
« Toutes les objections sont désormais enterrées sous les
digues de Villequier », s’écriait un amiral. Les travaux
furent décidés & titre d’essai : ils réussirent de la ma-
niére la plus brillante, et furent le point de depart
de tout ce qui a été fait depuis dansla Seine maritime.

La période heérolque de cette grande ceuvre était
accomplie : le principe était adopté. Mais si nous pou-
vons, a un demi-siecle de distance, mesurer les conse-
- quences de cette victoire remportée sur la Commission
de la Chambre,hostile au projet & I'unanimité, peut-étre
la difficulté de ce succés ne nous apparait-elle plus com-
plétement. L'exécution de 'endignement de la Seine
était alors, pour beaucoup de bons esprits, une entre-
prise grosse de difficultes, presque surhumaine, presque
surnaturelle.

Ah! demain, c’est la grande chose!
De quoi demain sera-t-il fait?

semblait-on se repeter a propos de cette loi défendue A1a
Chambre des pairs par Victor Hugo. Trois ans plus tard,
il en était encore ainsi, et quand les travaux furent
visités, en 1849, par le vice-président dela République,
Boulay de 1a Meurthe, on retrouve dans la belle péro-
raison de son discours 1'écho de ces craintesinjustifiées :
« L’élament vaincu, s’écriait-il, devient, en mugissant,
instrument du bienfait. .. Et cependant, parce que
 I'homme n’est pas Dieu, je nesais quel doute planeencore

- r
.....
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sur ces gigantesques et glorieux travaux. Une secrete
angoisse cachee au fond de nos coeurs, les beautes natu-
relles qui abondent dans cette riche contree, tous ces
~ temoins qui attestent la Providence, nous conseillent de
demander a Dieu, au veritable Dieu, d’étre propice & ce
grand et magnifique ouvrage, qui semble ne pouvoir
s’achever que par sa volonteé et sous sa main (1) ».

Si les pouvoirs publics appelaient en de tels termes
la bénédiction divine sur « ce grand et magnifique ou-
vrage », ceux qui exécutaient les travaux pratiquaient
vaillamment la maxime : « Aide-toi, le Ciel t’aidera ».
I1 est, sous ce rapport, deux initiatives qu’il faut mettre
hors de pair : au point de vue technique, I'infatigable
ingenieur en chef Doyat (2); au point de vue de la pre-
paration et de l'elaboration de la loi bienfaisante de
1846, des décrets des 13 janvier 1852 et 3 aofit 1863
qui en ont regle I’application, notre admirable Chambre
de commerce, infatigable, elle aussi.

Ses archives sont précieuses pour qui veut, au point
de vue qul nous occupe, retrouver les traces de son
indomptable ténacité, et je ne saurais trop remercier
le membre de notre Compagnie qui est a la fois ledévoue
secrétaire de la Chambre de commerce et son érudit
historien, de m’avoir permis d’y puiser les éléments

(1) Chambre de commerce de Rouen. — Compte rendu du voyage
d'exploration des travauxr d'endiguement de la Seine maritime. Rouen,
Alfred Péron, 1849, p. 13.

(2) V. 'Etude sur les publications de M. Doyat, dans le Journal de
Rouen du 17 février 1846. V. aussi. le rapport de M. Lefebvre-Durufié
au Conseil général de I'Eure, publié sous le titre : Eaux el riviéres
et navigation de la Seine. Evreux, Canu, 1849,
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' principaux de ce travail. On peut admettre que sans la
généreuse et patriotique obstination de la Chambre con-
sulaire, les travaux d’endiguement n’auraient été votés
que bien des années plus tard : elle représentait dans
cette question l'opinion publique, cette force latente
qui arrive toujours a avoir raison, quand elle défend
une cause juste.

A défaut d’un long exposé de la brillante campagne
qui devait aboutir au vote de la loi, une simple énumé-
ration suffira pour faire apprécier I'importance de son
role et de son action.

En 1840, les sollicitations de la Chambre de com-
merce obtiennent du gouvernement le projet d’amelio-
ration de la Seine maritime dresse par l'ingenieur Bles-
~ champ, et qui devait, trois ans plus tard, étre repris et
modifié par I'ingénieur Doyat (1).

En 1845, notre Chambre invite 'ingénieur distingue
qui avait dirigé, en Angleterre, I'endiguement de la
Clyde, M. William Bald, & venir étudier sur place les
travaux. Voici en quels termes cet homme de science
formula son opinion : « Si la Seine coulait en Angle-
terre, les vaisseaux de la Compagnie des Indes ne tar-
deraient pas a remonter jusqu’a Rouen. »

En 1845 egalement, laChambre de commerce délegue
son président, M. Théodore Le Picard, et 1'un de ses
anciens presidents, M. Jean Rondeaux, pour aller visi-
ter les travaux d’endiguement des riviéres a maree

(1) Chambre de commerce de Rouen. Enquéle sur les travaux a faire
pour U'amélioration de la navigation dans la Basse-Seine, novembre
1844. Rouen, A. Péron.
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d’Angleterre et d’Ecosse; elle obtient du Ministre des -
travaux publics qu'il adjoigne a cette Commission l'in~
génieur en chef Doyat; elle encourage la publication
des deux rapports (1) dans lesquels sont consignés les
importants resultats de ce voyage d’études.

En 1846, c’est d’accord avec elle que l'ingénieur en
chef Doyat, par un mémoire d'une clarté parfaite et
d'une grande élégance de discussion (2), réfute le rap-
port de la Commission de la Chambre des députés con-
cluant au rejet du crédit relatif aux travaux de la
Seine maritime.

La loi étant enfin votée, et quand il s’agit d’en assurer
I'execution, le voyage entrepris par le vice-président
de la Republique, Boulay de La Meurthe, le 23 septembre
1849, 4 la demande et aux frais de la Chambre de com~
merce, y contribua puissamment.

Publication de la relation de ce voyage: la méme
année, publication d’une étude sur la nécessité de pro-
longer les digues (3) ; en 1850, publication des enquétes

(1) Rapport a la Chambre de commerce de Rouen sur l'amélioration
de plusieurs riviéres el ports a marées d' Angleterre el d’Ecosse. Paris,
L. Mathias, 1846.

Exploration de quelques riviéres a marées d’Angleterre et &’ Ecosse.
Rouen, Péron, 1846. |

Le premier de ces rapports reproduit en appendice la lettre de ingé-
nieur W. Bald sur son exploration de la Seine.

(2) Amélioration de la Seine. Rapport a M. le Mmsstre des Travaur
publics. Rouen, Péron, 26 janvier 1846.

Chambre de commerce de Rouen. Amelioration de la Seine maritime.
Rouen, Péron, aout 1845, |

(3) Endiguement de la Seine maritime. Nécessité de prolonger les
digues jusqu'a Honfleur et le Havre. Rouen, Péron, septembre 1849.
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préliminaires au complement des projets d’endigue-
ment (1); en 1859, publication résumant les avantages,
dés lors constatés, d’un endiguement enfin terminé dans
ses parties essentielles (2). Ai-je besoin de répeter que
de toutes ces ceuvres d’actualité, la Chambre de com-
merce était 4 la fois 'auteur et ’éditeur?

*
- * %

- Mais, V'entreprise achevee, il fallait perpetuer le sou- |
venir des résultats acquis par quatorze ans d’efforts.
En 1859, notre Chambre décida qu'une médaille com-
mémorative serait frappée et offerte, aux frais de ses
membres, aux autorités, aux ingénieurs, aux deputeés
qui avaient concouru, soit & 1'élaboration de la loi de
1846, soit 4 1’exécution des travaux. Cette médaille,
dont un seul exemplaire est conserve aux archives de la
Chambre de commerce, est de grandes dimensions
(0,07 de diametre); la face presente le profil de Napo-
- léon I1I, I’envers reproduit I'inscription suivante :

ENDIGUEMENT DE LA SEINE MARITIME

Sollicité
Par la Chambre de commerce de Rouen
Commencé a Villequier en nov. 1847
Sous le régne de Louis-Philippe I¢r,
M. Dumon ministre des Travaux pubhes
Le Bon Dupont-Delporte préfef de la Seine-Inf.
L’endiguement de la Seine
A été terminé et le chenal rectifié jusqu'a Tancarville
-~ en mars 18358
Napoléon III régnant
M. Rouber, sénateur, minist. de I'agric. du comm. et des trav. publ.
Le Bon E, Le Roy, sénateur, préfet de la Seine-Inf.

(1) Un fort volume in-80. Rouen, Péron, aout 1850.
(2) Rouen, Péron, décembre 1859.
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Maires de Rouen
MM. H. Barbet, J.-A. Fleury et A. Verdrel -

Ingénieurs en chef
MM. A.-L. Dovat et M. Beaulieu

Presidents de la Chambre de commerce
MM. J. Rondeaux, Th. Le Picard,
Am. Le Mire

Loi du 31 mai 1846 el décrels du 13 janvier 1852 et du 3 aoiit 1863.

e

Cette médaille fut offerte, en or, aux ingénieurs qui
avaient dirige ou exécuté les travaux, MM. Doyat,
Beaulieu, Partiot; des exemplaires en bronze furent
adressés aux députes qui avaient pris la parole dans la
discussion de la loi; ils etaient renfermeés dans des
écrins portant l'inscription : Souvenir d’'une entre-
prise a Uexecution de laquelle votre eloquente pa-
role a si putssamment conlribue lors de la discussion
de la loi a la Chambre des députes. Les réponses que
firent & cet envoi ses destinataires auront au moins le
merite de 1'inédit.

« ... En me mettant au nombre de ceux quiont con-
tribue a cette ceuvre, ecrit Garnier-Pagés, vous m’avez
honore beaucoup plus que ne le méritait une simple
participation & un crédit que le gouvernement vous
- devait et dont je n’ai fait que relever 'importance.

« C'est & Messieurs les Membres de la Chambre de
commerce de Rouen, suivant moi, qu'une medaille d’or
eit dit étre adressée plus spacialement, car c’est a leurs
études, & leurs demarches, 4 leur persevérante activite,
a leurs nombreux travaux, qu’est dii le succes de cette
remarquable entreprise. .. » |

« Monsieur, écrivait, le 10 mai 1859, Lamartine au

-
LS
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président, M. Le Mire, daignez présenter mes remercie-
ments 4 ]a Chambre de commerce de Rouen pour s'étre
souvenue de moi dans la distribution de sa medaille.
Jat ete a la peine, je devais élre a la gloire, disait
Jeanne d’Arc apres ses combats : jai éte moi-méme
assez heureux pour combattre avec succés en faveur
des grands interéts de votre grande ville. Je suis recon-
naissant que ce morceau de bronze constate, pour moi
du moins, ce souvenir. » LAMARTINE.

L’année suivante, 1860, Lamartine adressait a la
Chambre de commerce de Rouen ses ceuvres complétes,
avec cette dédicace sur le premier feuillel du premier
volume : « Mémoire et reconnaissance. » LAMARTINE.
Etait-ce de sa part un nouveau remerciement de la mé- |
daille offerte I'année precédente? Je 1'ai cru d’abord,
mais il n’en était pas ainsi. 1860, c'était 'année ou le
pauvre grand poéte mettait en vente Milly ou la terre
natale; 1'édition de ses ceuvres, publiée cette méme

année par souscription, avait pour but de venir en aide

au poéete vieilli et ruiné, et 1a Chambre de commerce de
Rouen avait tenu & étre au nombre des souscripteurs.

*
* %

Cette médaille n’était pas le seul document commé-
moratif par lequel la Chambre de commerce de Rouen
devait indiquer aux ages futurs I'@uvre accomplie: elle
tint 4 en fixer le souvenir d’'une maniére plus intéres-
sante, plus artistique méme. Ici, Messieurs, permettez-
moi d’ouvrir une assez longue parenthese.

Lorsque, appelé par mes fonctions & l'honneur de
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répondre a M. Belleville, je dus étudier a mon tour le
sujet qu’il avait choisi, mon embarras fut grand. Je
savais avec quel interét vous suivriez I'honorable réci-
piendaire dans son excursion a travers la Seine mari-
time : devais-je, & peine débarqués, vous engager a
entreprendre de nouveau avec moi un pareil voyage?

J'en eus I'intention, mais en me plagant & un point
de vue spécial. C'est dans les ceuvres des peintres que
je cherchais a contempler

Ces bords fleuris
" Qu'arrose la Seine

comine répétentﬁ I’'envi tous ceux, — et ils sont nom-
breux, — qui ignorent que les vers de M™ Deshou-
lieres s’appliquent aux rives eémaillées de la Senne,
affluent de la Dyle, qui coule & Bruxelles, et ont été
composes par I'amie des deux Corneille pendant son exil
en Brahant, a la suite destroubles de la Fronde. J'avais
cru trouver une étude intéressante a faire sur la partie

~maritime de notre grand fleuve, sous la conduite des

artistes de notre époque qui ont été chercher sur
ses hords, dans les paysages qu'il traverse et qu'il
anime, I'inspiration d’ceuvres gracieuses et pittoresques.
Je dus m’avouer & moi-méme mon erreur : je dus re-
connaitre qu’il n’y a presque pas de peintres de la basse
Seine. Le fleuve a elargi ses rives, il a accéléré son
cours, il a entendu la grande voix du flux qui I'appelle,
qui le repousse, et qu'il domine enfin pour se perdre
dans la mer qui I'emporte : plus de doux paysages aux
frondaisons verdoyantes, aux gris transparents et opa-
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lins; les plans fuient, ils ne se rejoignent plus, ne
« s’emmanchent » pas. Voila pourquoi Garneray, Bon-
nington, Grenier, 1'école romanfique n’ont cherché &
rendre que ce ruban d’argent qui se déroule au-dessous
- de collines agrestes, de Paris & Rouen; pourquoi Dau-
bigny, qui a cependant peint 1a cote d’Honfleur, a sur-
tout connu et rendu la Seine & Poissy; pourquoi c’est
aussi du pont de Poissy que 1'a vue Meissonnier. Et si,
sans sortir de notre Musée rouennais, nous nous met-
tons en quéte de vues de la Seine, rappelez-vous le beau
tableau de Paul Huet dans le vestibule du Musee, et
celui de Mozin, et lavuede la Seine a4 Poses, de Pelouse,
et le port de Rouen aper¢u au xvir® siécle par le Flamand
Martin et par un inconnu; au x1x° par Puvis de
Chavannes, Inler artes et naturam; mais de vue de la
Seine maritime, point. Le peintre du Marais-Vernier,
Binet, n'a pas davantage cherché & rendre la vaste
nappe d’eau, sa voisine. Emile Renouf, le peintre de la
mer, Honfleurais de naissance et Havrais d’adoption,
a préfére, lui aussi, la-Seine & Poissy a l'estuaire de la
Seine, qu’il connaissait si bien. Luminais, dans ses Ener-
vés de Jumiéges, a bien peint unelarge vue de la basse
Seine, mais encore n’est-elle que le cadre et l'acces-
soire par consequent, trés beau d’ailleurs, du sujet
poignant qui attire et captive nos regards. Si nous exa-

“minons, dans la salle des Etats de I’Archevéché, les

vues de Rouen et du Havre, d’Hubert Robert, nous
“constatons qhecette derniére ne se compose que de la
tour Francois I*", d’une entrée de bassin et du mole, sur
lequel des pécheurs en .costume italien qui ont des



o

L A
.y 2T L

48 | ACADEMIE DE ROUEN

relations de famille avec les moissonneurs de la cam-
pagne romaine. Allais-je avoir & me contenter, comme
vue de la Seine maritime, de celle qui, au moins &
1'0péra—Comique, forme la toile de fond de l'opera de
Massenet, Manon, au dernier acte? Non, car la
Chambre de commerce de Rouen, que je n’avais quittee
que pour la retrou‘velj a la fin de cette longue paren-
thése, va enfin nous reveler deux ceuvres importantes,
dignes d’attention par leur mérite et par leur histoire :
les deux grands tableaux qu’elle avait demandes en
1855 au peintre Hostein, et qui forment l'ornement
d’'une des salles du palais des Consuls. “
J’ai resume la part importante prise par notre
Chambre de commerce & la preparation et a la discus-
sion de la loi de 1846. L'endiguement, depuis, avait eté
exécuté avec prudence et habileté; les résultats dépas-
saient toute espérance : la Chambre considérait bien ce
succés comme dii en grande partie 2 son énergique
persistance, et elle n’avait pas tort. Elle voulut en con-
server le souvenir.
- En.realite, cette idée ne naquit pas toute seule dans
I'esprit de ses membres, le peintre Edouard Hostein y
fut pour quelque chose. Hostein, né dans les Cotes-du-
Nord en 1812, éetait un artiste d'un meérite serieux, qui
observait bien la nature et la rendait avec gott. Apres
avoir, pendant plusieurs annees, visité les bords du
Rhin, la Suisse, 1'Italie, il était venu se fixer a Paris,
rue Godot-de-Mauroy, n° 22, mais parait avoir fait,
vers 1854, un assez long séjour i Rouen, et y avait un
atelier. Quelques~uns se souviennent encore qu’il pre-
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nait ses repas a ’hdtel des Trois-Maures, rue Beauvoi-
sine. Au mois de novembre 1854, il invita (1) chacun
" des membres de Ja Chambre de commerce 4 venir visi-
ter un tableau de sa composition, qui représentait une
vue prise de la chapelle de Barre-y-Va, prés Caudebec,
« d’oul’on decouvre, ecrivait-il, Vatteville, la forét de
Bretonne, Villequier, Norville, et, dans le lointain, les
lignes de I’endiguement de la Seine. » Un membre pro-
posa l'acquisition de ce tableau, mais la Commission
-nommée pour 1'examen de ce projet (2) ne'adopta pas,
et nous ignorons ce qu’'est devenu ce premier ouvrage.
Elle emit I’opinion de perpétuer le souvenir de I’amélio-
ration de la Seine mar_it_iine par I'execution de deux
tableaux, 1’'un constatant 1’etat ancien, et I’autre 1'état
nouveau du fleuve. La Chambre decida (3) de com-
mander ces deux tableaux a Hostein, en invitant son
bureau a remettre a celui-ci « un programme des deux
sujets a traiter, afin que le peintre ne se meéprenne pas
sur la pensée de la Chambre, qui est de reproduire
deux époques bien distinctes et deux natures en quelque
sorte differentes. » C'est ce que fit, le 21 février 1855,
le président de la Chambre, M. le Mire, dont la lettre
mérite d’étre citée (4).

~ (1) Délibérations de la Chambre de commerce de Rouen, 25 novembre
1854, XI, 54. |

(2) Elle était composée de MM. Rolet, Barbet, Rondeaux-Pouchet et
Dieusy. | |

(3) 16 février 1835, XI, 93. _

(4) Archives de la Chambre de commerce.
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« MONSIEUR,

«J'ail’honneurdevous informerque, dans sa séancede
vendredi dernier, 16 de ¢é mois, la Chambre a arréte la
commande des deux tableaux dont je vous avais entre-
tenu quelques jours auparavant. Elle desire que le sujet
de ces tableaux, destinés a perpeétuer le souvenir de
I’amélioration de la Seine maritime, represente, 1'un,
I'état ancien du fleuve avant les travaux d’endigue-
ment, et 'autre, I'état ou il se trouvera apres I’année
1855. Dans’un, vous aurez a représenter la Seine avec
les écueils resultant de son peu de profondeur. Vous
pourrez, en représentant les lieux de basse mer, figurer
ces immenses gréves vaseuses qui constituaient autre-
fois le lit du fleuve, avec quelques navires naufrages a
moitié ensablés.

« Dans P'autre, il faudra faire voir la Seine 4 marée
montante avant qu'elle ne soit entierement pleine, de
maniére 4 ce qu’'on puisse appercevoir les digues qui,
quelques heures plus tard, devront étre en partie sub-
mergees. Vous saurez animer votre tableau par quel-
ques grands navires naviguant a pleines voiles ou re-
morqués par un bateau 4 vapeur. Vous pouvez egale-
ment représenter, devant les digues, les vertes prairies -
qui auront remplacé les anciens bancs de vase ou de
sable, vous pourrez méme laisser appercevoir, au milieu
de ces prairies, jadis lit du fleuve, la mature de quel-
ques-uns des nombreux navires que notre riviéere a en-
gloutis et dont on voit encore des vestiges 14 ou on ne
se douterait pas que des navires ont jamais passe.
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« Tel est a peu prés notre programme... » -

Le 30 octobre, nouvelles recommandations du prési-

dent de la Chambre de commerce :

« Je désirerais vous rappeler que dans le premier
tableau, Avant U'endiguement, il faudrait ne faire
figurer que des petits navires, chasse-marée, goélettes,
etc., tandis que dans l'autre, il faudrait mettre des
trois-mats representant la grande navigation. »

Peu de mois apres, les deux ouvrages etaient ter-
minés. L’artiste n’avait éprouvé aucun embarras 4 faire
sur place les études nécessaires ; il était en effet muni
d'un laisser-passer d’une espéce particuliére, le sui-
vant :

« La Chambre de commerce de Rouen ayant chargé
M. Hostein, artiste peintre, de faire deux tableaux
représentant les bords de la Seine maritime, MM. les
Maires et autres autorités des lieux ou M. Hostein devra
g’etablir pour prendre les points de vue, sont priés de
vouloir bien accueillir cet honorable artiste avec bien-
veillance, en lui facilitant, autant que possible, le
moyen d’executer son ceuvre.

« A Rouen, le 28 aout 18355. »

« Le President de la C}zdmbre
de commerce de Rouen. »

Le premiér des deux ouvrages est pris de la rive
gauche de la Seine; le second est pris de la rive droite.
La Seine avant U'endiguement est vue d'une hauteur
qui domine Quillebeuf; a gauche, au premier plan, une
vieille masure et un moulin a vent, auquel le temps et
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I’'abandon ont coupé les ailes. L’estuaire est representé
a marée basse, occupé au milieu par un large haut fond
vaseux dans lequel, conformément au programme, des
carcasses de navires, en nombre assez respectable,
tendent leurs méats vers le ciel pour protester contre
leur échouage immérité. Dieu sait, d'ailleurs, ce qu'il
va se produire encore de naufrages, car bon nombre de

bateaux d’assez mediocre apparence remontent le che-

nal, insoucieux du danger et ne se doutant pas qu'ils

vont étre drossés ou secoués d’importance par le mas-
caret que 'on voit arriver, barrant complétement le lit
de la Seine, et prét & couvrir de son écume et de son

remous les hauts fonds et les bancs vaseux. Cette barre
n’avait pas, de prime abord, réuni tous les suffrages :

des critiques furent adressées au peintre a son sujet, et
Hostein en tint compte : « J'ai travaille, écrit-il au
president de 1a Chambre de commerce, le 26 novembre
1855, 4 rectifier la barre... » Tout le fond du tableau
est occupé par la . lJongue ligne des falaises de la rive
droite, sur I'une desquelles apparait le chateau de Tri-
querville, et, dans une large échancrure du massif gri-

sitre, se detache, bien en situation, toute blanche, la
ville de Lillebonne, la vieille capitale des Calédtes, la
ville fortifiee par Guillaume-le—Cdnquérant que do-
mine la haute tour de son église Notre-Dame.

La Seine apres U'endiguement est prise du sommet
dit « Aiguille de Pierre Gante », qui domine Radi-
catel. La riviére de Tancarville coule au pied; le cha-
teau de Tancarville, avec ses tours en poivriéres, dont
plusieurs ont disparu depuis, avec ses murs que lelierre
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tapisse et qu’encadrent d’epaisses futaies, forme un
curieux premier plan a droite. La boucle de la Seine,
jusqu'a Quillebeuf, le Marais-Vernier tout au fond,
de vastes prairies entre lesquelles un fleuve singuliére-
ment rétréci, mais que parcourent toutefois, conformé-
ment au programme, de nombreux et forts navires a
voiles et a vapeuf . tel est ce tableau, concu volontaire-
ment Jans une tonalité plus apaisée, plus reposee que
le- premier. |

On les cite parmi les meilleures ceuvres d’Hostein :
ils forment surtout, au point de vue historique, des
documents précieux.

Mais, j'aime plus encore & les copnsidérer une der-
niére fois comme "des monuments élevés & la généreuse
ténacite, a la courageuse obstination de cette Chambre
consulaire qui, avec I'appui d’ingénieurs distingués, a
lutte, depuis 1840, sans tréve, sans repos, pour l'ac-
complissement d'une grande ceuvre, et a su parvenir a
ses fins. La geénérosité et le devouement ne sont pas
choses rares en France, mais peut-étre y rencontre-
t-on moins fréquemment I'esprit de suite dans 1’élabo-
ration et la menée & bonne fin d'une méme entreprise;
peut-étre n’a-t-on pas eu a y admirer frequemment une
Jutte de vingt-cing ans pour faire triompher une idee
pratique, lutte dans laquelle 1l fallut combattre a la
fois contre des obstacles physiques, économiques, admi-
nistratifs, politiques. Honneur & ceux qui, artisaps du
bien des autres, sont parvenus a ce résultat !

Et vous, Monsieur, successeur de ces hommes de
science qui se sont appelés Beaulieu, Bellot, Lavoine,
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Mengin, Guiard, soyez fier de mettre toute votre science,
vos soins de chaque jour, 'expérience acquise par plus
de vingt années de travail, dans la direction de cette
grande et noble entreprise. Griace a vos prédécesseurs
et 4 vous, la situation matérielle et economique de notre
fleuve s’est si complétement modifiee que, en remontant
au debut des travaux, c’est-d-dire & un demi-siécle
d’aujourd’hui, il semble presque qu’'on se reporte au
vIiI® siécle, quand saint Wandrille fondait son monas-
tére auquel saint Condéde faisait don, quelques années
aprés, de 1'ile, aujourd’hui disparue, -de Belcinac, ou
quand nos aieux scandinaves asseyaient dans l'ile d’Os-
cellus, pres Elbeuf, leur premier etablissement fixe.
Depuis lors, depuis les origines un peu brumeuses de
notre histoire, rien n’avait ete fait, presque rien n’avait
été tenteé ; et maintenant, regardons le chemin parcouru,
mesurons les resultats acquis, et nous conclurons que
pendant le siécle qui se termine, la France a vu voter
peu de lois ayant des conséquences economiques aussi
importantes que celle de la loi sur les grands travaux
de navigation interieure.

La marée monte aujourd’hui plus haut et plus long-
temps qu’autrefois dans le port de Rouen.

Elle se fait sentir aussi & un point plus éloigﬁé, en
amont de Rouen, et favorise ainsi la navigation.
- Aux marees de vive eau, on pourrait faire monter
dans le chenal endigue des navires de 25 pieds, la ou
autrefois il n’y avait pas plus d'un meétre d’ean a la
passe d’Aizier, et 0 m. 40 a celle de Villequier (1).

(1) Constatation faite le 31 mars 1847 a YVillequier. V. PIntroduction,
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Les sinistres se font de plus en plus rares. Si l'on
constate, au contraire, les registre de l'officier chef du
pilotage de Quillebeuf, on voit que, depuis le 1°* jan-
vier 1830 jusqu’au 31 décembre 1851, en vingt-deux
ans, il y avait eu, seulement-entre Tancarville et Cau-
debec, 103 navires totalement perdus, coque et car-
gaison, représentant une valeur d’environ trois cent
mille francs (1).

Les primes d’assurance pour Rouen sont maintenant
les mémes que pour le Havre; elles étaient autrefois
un quart, moitié, trois quarts plus chéres.

Le nombre des navires montant annuellement 4 Rouen
est, en moyenne, de 2,700, montés par 29,000 marins,
et d'une jauge de 1,162,000 tonnes.

Le total du trafic annuel du port de Rouen montée
et descente additionnees, est de 5,400 navires, portant
2,330,000 tonneaux de jauge.

Le fret de la Méditerranée et des pays lointains se
payait, avant I'endiguement, 10 fr. par tonneau de plus
pour Rouen que.pour le Havre. Cet excédent n’est plus
que de 1 fr. aujourd’hui; souvent le fret est le méme.

" Le fret du cabotage du Havre 4 Rouen se payait
autrefois 12 fr. par tonneau ; il n’est plus que de 3 fr, 50
a7fr.

par M. C. Lechalas, inspecteur général des ponts et chaussées, & V'ou-
vrage de M. E. Lavoinne, la Seine maritime et son estuaire.

(1) Chambre de commerce de Rouen. -—- Notice sur les avanlages et
les économies déja recueillies de lendiguement de la Seine, p. 4.
D'aprés M. Lechalas (loc. cit.), ce nombre serait au-dessous de 1a réalité.
Il compte 184 navires échoués de 1842 & 1847, dans la seule traverse de
Yillequier.
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Il serait facile de faire ressortir, en multipliant cette
difference par le nombre de tonnes qui forment 1'impor-
tance du trafic du port de Rouen, I’énorme économie de
fret que fait annuellement le commerce pour le seul
parcours du Havre 4 Rouen. |

Avant l'endiguement, les navires. mettaient en
moyenne dix ou douze jours pour monter la Seine, &

partir du jour de leur atterrissage, étant obligés d’at-

tendre dans le Havre les marées de vive eau pour pou-
voir passer la traverse; aujourd’hui, ils montent a
toutes les marees, méme 4 celles de morte eau, en dix
ou douze heures seulement, et sans relacher au Havre.
D’ou une diminution de dépenses, pour salaire et nour-
riture d’équipage, qui n’'a pas été évaluée a moins de
200 fr. par tonnage et par navire.

- A combien de millions de francs estimer, d’aprés les
details qui précédent, 1’économie annuelle procurée par
I'endiguement au commerce et & la navigation ?

En outre de ces avantages, les travaux ont déja rendu
a la fortune publique 7,600 hectares de terrains qui
aujourd’hui, en nature de prairies, repfésentent, a
3 ou4,000 fr. I'hectare, 22,800,000 4 30,400,000 fr. (1).

(1) La superficie des alluvions de la Seine, dont remise ecst déja faite,

est de ! BUrC.....cii it irieenconcenononns {1.846 hectares.
Seine-Inférieure . .....oveeeveveve oo £.530 2 —

6.376 hectares.
- La superficie des alluvions dont la remise pourra étre effectuée assez
prochainement, est de :

| AT - R . 420 hectares.
Seine-Inférieure......... feriaeaene 770 —

1.190 hectares
Soit en tout, actuellement, environ 7,600 hectares.

Cette surface s'augmentera encore du fait de la consolidation des bancs
en arriere des nouveaux endiguements de 1’estuaire.

(Renseignements fournis par l'administration des ponts et chaussées,
le 12 décembre 1899).
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Ces terrains, de nouvelle formation, rendus & 'agri-
culture, produisent des impots et des droits de muta-
tion importants.

La navigation de la Seine fournit une utile pépiniere
de marins, de plus en plus nombreuse.

En cas de guerre maritime, enfin, la Seine ainsi
amelioree, pourrait fournir un utile refuge aux grands
navires de commerce aussi bien qu’aux batiments de
l'Eta’t, qui ne seraient pas, en rade du Havre, & 1'abri
des projectiles de I’ennemi.

Voila, Monsieur, le résultat de ces travaux auxquels
vous avez pris part pendant douze ans, que vous dirigez
maintenant. On vous doit la refection des digues entre
la Mailleraye et Tancarville,dela digue nord en aval de
Tancarville, I'endiguement de la passe de Bardouville,
le dragage des passes des Meules, de Bardouville et du
banc des Flaques, les digues de défense du Marais-
Vernier, le prolongement de celles de I'estuaire de la
~ Seine, I'amélioration du balisage et de 1’éclairage du
fleuve ; on vous doit, & Rouen, la construction des quais,
I'amélioration des bassins au bois et au pétrole. Le
Rouennais qui a eu I'honneur de vous répondre, et les
- Rouennais qui l’écoutent, ne peuvent que vous en
remercier.. |







REMISE A M. DE GLANVILLE

" D'UNE MEDAILLE COMMEMORATIVE DU CINQUANTENAIRE

DE SON ELEOTION

ALLOCUTION DU PRESIDENT

L’Académie s’honore elle-méme, Messieurs, en hono-
rant son vénéré doyen.
Il y a un demi-siecle que notre confrére, notre

"ancien president, M. Boistard de Prémagny de Glan-

ville est, pour notre Compagnie, le modéle aimable du
travail, du savoir, du merite. Son assiduité & nos
seances n’a jamais été en défaut; ses communications
ont eté nombreuses et variées; le sujet en etait le plus
souvent emprunté  Ihistoire locale, que M. de Glan-
ville, 'ami d’Arcisse de Caumont, ’'un des fondateurs
de I’ Association normande et actuellement le doyen des
inspecteurs de la Société frangaise d’archéologie, con—
nalt mieux que personne et avait étudiée avec passion.
Je ne peux rappeler que par leurs fitres sa Prome-
nade archéologique de Rouen & Fécamp, son impor-
tante Histoire du prieure de Saint-Lé de Rouen, et,
parmi les travaux qu’il avait réserveés a notre Precis,
ses notices sur Isabeau de Vieuxpont, abbessede Saint-
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Amand, sur I'eglise de Saint~André-de-la-Ville, surla
porte Sainte-Appoline & Rouen. En 1893, notre vénéré
confrere, sous le titre modeste de Noles prises sur de
vieux parchemins, communiquait a la Compagnie un
travail considerable, dont la lecture n’a pas dure
moins de trois seances : ces notes, écrites avec une net-
tete, une précision et une érudition qui défiaient 1’age,

.etaient prises d’aprés un compte de tresorerie de la

couronne de France aux xv°et xvi®siécles. Leur auteur
avait alors quatre-vingt-neuf ans.

M. de Glanville fait plus qu'honorer lAcademle il
semble qu’il la personnifie : il se rattache a elle, en
effet, par une précieuse tradition de famille; son peére
'avait précédé dans notre Compagnie. Notre Précis
doit a M. de Glanville pére, & partir de 1804, de nom-
breux travaux sur des sujets historiques ou artistiques.
Enfin I'ajeul paternel de notre vénéré doyen, M. Bois-
tard de Premagny, était, en 1744, I'un des fondateurs
de I’Académie, dont il fut le secrétaire, puis le prési-
dent; et 11 avait éte choisi en 1745 pour prononcer le

discours d’ouverture de la premiére séance publique.

Exemple unique, trois géneérations rattachent ainsi,
par une chaine non interrompue, notre confrére aux
origines de notre Compagnie ; mais comme si ce n’était
pas assez encore, M. de Glanville compte également
parmi les fondateurs de I’Academie un aieul maternel,
le celébre et illustre meédecin, Lépecq de la Cloture.
Nous sommes heureux et fiers de voir ces noms res-
pectes représentés aujourd’hui par un confréere qui en
reproduit avec tant de dignité les traditions de science
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et d’honneur, et nous le prions d’agréer I’hommage
de cette medaille commémorative du cinquantenaire
de son élection, comme un témoignage de nos senti-
ments de respectueuse vénération.
- Messieurs, en 1829, I’Académie avait invité, a sa
séance publique, son doyen, M. d'Ornay, & prendre
- place a'la droite du président, pour féter ses cent ans
accomplis : M. d’Ornay devait vivre plus de cinq ans
encore et mourir a cent cinq ans, trois mois et huit
~ Jours. M. de Glanville n’a que quatre-vingt-treize ans :
nous souhaitons de tout ceeur que, suivant I'exemple de
M. &’Ornay, qui fut pendant soixaunte-douze ans membre
de I'’Académie, M. de Glanville figure de longues
années encore i notre téte dans le tableau de notre
Compagnie.

REPONSE DE M. DE GLANVILLE

MoONSIEUR LE PRESIDENT,

MESSIEURS DE L’ACADEMIE,

Je ne sais en vérité comment vous remercier assez
de I’honneur que vous voulez bien me faire en ce mo-
ment, lorsqu’il me semble que je l'ai si peu mériteé.
De nombreuses absences m’ont, en effet, trop souvent
privé du plaisir d’assister a vos interessantes seances et

- - de profiter de vos utiles legons. Et puis, le bagage scien~-

!
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tifique que je porte avec moi me parait bien léger en
comparaison des longues années que j'ai passées a le
composer. C’est donc a votre indulgence, a votre indul-
gence seule, que je dois une distinction si précieuse
pour moi et qui restera toujours la piéce la plus hono-
rable de mon blason littéraire. |




RAPPORT

SUR LE

CONCOURS POUR LE PRIX BOUCTOT °

« ETUDE CRITIQUE DES (EUVRES DE SAINT-EVREMOND »

Par M. A. HERON

MESSIEURS.

On aime a parler de Saint-Evremond, et le charme
que cet écrivain d’origine normande exer¢a sur les
esprits de son temps, se fait encore sentir aux lettrés
d’aujourd’hui.

11 fut, en effet, trés golite de ses contemporains. On
se disputait les écrits tombés de sa plume, d’autant
plus qu’il paraissait en faire mystére et n’y attacher
que peu d'importance. On se plaisait & reconnaitre la
finesse et la sagacité de son esprit, I'indépendance de
ses Jugements sur toutes les matieres, son inaltérable
bon sens et la sage mesure dont il sut ne se jamais
departir, sa douce et aimable philosophie, sa langue
facile, élégante et pure, ol 'on ne sent que rarement
la recherche, du moins dans ses ceuvres en prose.

SN I B2k TR
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« Donnez-nous du Saint-Evremond, » disaient les
libraires aux auteurs de son temps.

La postérite ne lui a pas été moins favorable. Nous
n'en voulons pour preuve que les éditions relativement
nombreuses pour un écrivain de second ordre qu’on a
données de ses écrits au cours des XvIr® et xvimn® siecles;
dans le notre, 'on ne compte pas moins de cinq edi-
tions de ses ceuvres choisies. Les historiens littéraires
n’ont guére manqué de lui ménager une place des plus
honorables parmi les écrivains du grand siécle, et les
nombreux critiques qui se sont occupes de lui ne se sont
pas montrés avares d’éloges, tout en s'accordant A for-
muler une réserve que nous ferons bientot connaitre.
Il n’en est guere qui lui aient éte franchement hos~
tiles. |

Saint-Evremond fut donc un homme heureux. Il ne
connut qu'une traverse en sa longue existence : 1'exil
qu’il s’imposa pour échapper & la Bastille, dont le me-
nacait la colére du roi, provoquée par la lettre spiri-
tuelle et mordante sur la conclusion trop hative de la
paix des Pyrénees, dans laquelle il reprochait a Mazarin
d’avoir mieux servi les intéréts de I'Espagne que ceux
de la France, et qui fut trouvee, lors de la disgrace de
Fouquet, dans les papiers de M. du Plessis-Belliére,
Encore supporta-t-il facilement cet exil, et, si dans les
commencements il desira rentrer en France, comme le
montre 1'intérét avec lequel il suivit les demarches que
le comte de Lionne tentait en sa faveur, il refusa plus
tard de revenir, quand Louis XIV lui eut pardonne.
Si ce fut par rancune ou par obstination, il eutle bon
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gout de n’en rien faire voir. Il est plutdot a croire que
les changements survenus dans les idées et les mceurs
depuis le temps de la Fronde et de la bonne Régence,
lui firent craindre que sa vieillesse n’elit une étrange
allure au milieu de la cour solennelle et majestueuse
du grand roi. Il préfera rester en Angleterre, ou I'on
s'était habitué, comme il ledit, a ses cheveux blancs et
a sa loupe, et nous estimons qu’il fit bien.

11 avait su, d'ailleurs, s’y ménager une douce exis-
tence qui lui permettaitde ne pas trop regretter lasociété
des beaux esprits, disons mieux, des esprits distingués
et des grands seigneurs qui recherchaient son commerce.
Qudnd il fut & Londres, il ne tarda pas a se faire ap-
precier 4 sa valeur, et les lettrés anglais se pressaient
“autour de- lui dans le célébre café Will, attirés par le
charme et la solidité de sa conversation. S'il avait
connu a Paris l'aimable Ninon, il trouva plus tard
a Londres la duchesse de Mazarin, qui charmasa vieil-
lesse, mais qu’il eut la douleur de voir mourir avant
que lui-méme. se fut éteint, en 1703, a 1'4ge de quatre-
. Villgt-dix'alls. |

Son sejour en Angleterre ne fut pas d’ailleurs sans
lui profiter. Son esprit, indépendant, comme nous
I’avons déja dit, et qui ne jurait sur la parole d’aucun
maitre, et conséquemment s’ouvrait facilement aux
idées nouvelles, pourvu qu’elles donnassent satisfac-
tion a sa mesure et a son bon sens, son esprit, disons-
nous, s’élargit dans ce milieu ou il se trouvait trans-
_porté. Le critique littéraire qu'il eétait déja ne laissa
pas de gagner en étendue et en profondeur par la con-

7
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naissance que ses amis lut donnérent de la littérature
anglaise, mais moins qu'il n’elit pu le faire, s’il et pris
une connaissance directe des meilleurs ecrits en vers
et en prose de l'’Angleterre. Comprend-on que cette
intelligence d’élite ait passé plus de quarante ans dans
le pays d’outre-Manche sans se soucier d’apprendre

la langue de cette contreée, et que le critique, qui s’est
tant mteresse au théatre, ait ignore ShakeSpeare, qu’il
avait, pour ainsi dire, sous la main?

C’est un effet de cette indifférence 4 la gloire litte-
raire qui l'a empéc]flé de donner tout ce qu’on pouvait
attendre de lui. Si Saint-Evremond n’avait pas apporté
dans la pratique deslettres I'indolence de 1'épicurien et
le dédain du gentilhomme, s’il n’elit pas cherche seule-
ment par instantsle plaisir d’écrire, mais s’en fit tou~
jours imposé le souci, serait-ce trop de dire que les
lettres francaises compteraient un grand eécrivain de
plus?

I1 a porte l1a peine de cet eplcumsme et de ce scepti-
cisme que les critiques sont presque unanimes a lui
reprocher. L’épicurisme et le scepticisme peuvent &tre
de doux oreillers, mais il est dangereux de s’y endor-
mir; Saint-Evremond en a fait I’expérience et nous en
fournit la preuve. Que ne pouvait-on pas espérer de
Vauteur des Réflexions sur les divers genies du
peuple romain dans les divers temps de la Repu--
blique, de la Conversation du maréchal d’ Hocquin-
court avec le pere Canaye, un chef-d’ceuvre, de la
Dissertation sur la iragedie d’Alexandre et de tant
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d’autres, principalement sur la vieillesse, 1a lecture, la
conversation, les sciences, la religion ?

" La religion! On sait que, & cet égard, Saint-Evre-
mond fit partie du groupe deslibertins, ¢’est-a-dire des
indépendants, des esprits forts, et I’on a dit de lui qu'il
était un héritier de Montaigne® et un précurseur de
Bayleet de Voltaire. C’est trop dire, & notre avis. Nous
pensons qu'on ne saurait voir en lui, pour nous servir
de l'expression de Sainte-Beuve, qu’'un Montaigne
adouci (1), et 'on pourrait bien plutot le rapprocher de
Fontenelle que de Bayle et de Voltaire. On peut dire
son honneur qu’il n'a jamais combattu les opinions et
les croyances religieuses d’autrui par 1’amere ironie
non plus que par la violence du sectaire. Sa critique est
discréte et douce, non pas par précaution, comme on
I'a prétendu, car il écrivait en un pays ou la liberté de
la pensée et de la plume n’avait rien a redouter, mais
conformément & son caractére. D’ailleurs, les hautes
questions de métaphysique et de religion ont toujours
plutdt intéressé sa curiosité que tourmenté son aAme;
il ne s’est jamais passionne pour elles, et, s’il a balancé
parfois entre la foi et la raison, c’est sans éprouver les
angoisses de Pascal ou ces déchirements dont Jouffroy

nous a fait le poignant recit; s'il a flotté aux courants

alternatifs de la raison et de la foi, son scepticisme I'y
a berce mollement.

En mettant au concours, pour l'obtention du prix
Bouctot en 1899, une Etude critique sur les ceuvres

‘(1) Sainte-Beuve, Causeries du lundi, t. 1V, 1851, p. 133.
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de Saini-Evremond, 1'Académie avait voulu attirer
une fois de plus I'attention sur cet écrivain distingué.
Elle regrette que son appel n’ait pas eté suffisamment
entendu — elle n’a recu, en effet, qu'un seul mémoire
— elle regrette encore plus de ne pouvoir, dés a pre-
sent, décerner le prix.; Ce n’est pas que le travail qui
lni a été adressé et qui a’pour devise ce vers de Saint-

Evremond :
J’aime la vie et n’en crains point la fin,

ne presente pas de sérieuses qualites, I'auteur nousy
présente une étude compléte et minutieuse des écrits de
Saint-}?vremond; mais on peut lui reprocher de s’étre
applique plutot a les faire connaitre par le menu qu’a
les apprecier et & lescritiquer, comme on lui demandait
de le faire. Dans la partie qui porte pour titre « I'epis-
tolier », I’auteur a rangé sous la rabrique leftres des
ecrits qui sont moins des lettres que des dissertations
sur divers sujets. Nous passerions facilement sur cette
classification, si nous n’avions pas a relever dans cette
pariie de son travail, et dans celle qui est intitulée
« I'homme », certains développements qui forment
double emploi. Il efit sans doute été preférable de pre-

senter séparément les opinions et les sentiments de

Saint-Evremond sur les hautes questions de métaphy-
sique et de religion, sur sa psychologie et sur sa
morale. Que de fines réflexions a signaler relativement
a la dévotion, & I’'amitie, a ’amour, aux femmes, etc.!
Rapprocher sur ces divers points ce qu’il a dit dans ses
différents ouvrages, efit donné plus de relief et de clarté
aux pensées de cet ingénieux et spirituel écrivain,
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Un mot encore sur le style.

L’Académie n’ignore pas que les langues se trans-
forment et qu'a des idées et des besoins qu’on ne con-
naissait pas autrefois, répondent aujourd’hui des
expressions et des vocables nouveaux. Mais 1l s’agis-
sait de Saint-Evremond, et il efit été a propos, ce
semble, que 1'auteur du mémoire ne s’ecartat pas, au-
tant qu’il 1'a fait, du styvle en usage a cette époque
de notre littérature. Dans une étude que Sainte-Beuve
a consacrée & Saint-Evremond et que le savant dont
nous apprecions I'ceuvre n’a pas citée dans ses sources,
I’eminent critique dit, en parlant de la langue du
xvIre® siecle : « Jamais langue plus belle, plus riche,
plus forte, plus libre n’a éte parlée par des hommes de
plus d’esprit (1). » Ne convenait-il pas de s’attacher a ne
pas trop s’en eloigner, et I’auteur s’est-il assez souvenu
des obligations que le bon gout lui imposait? Pour ne
citer qu'un exemple, lorsqu’il nous parle des poesies
de Saint-Evremond, que d’ailleurs nous n’entendons
pas defendre, car c’est la partie la plus faible de son
ceuvre, n’est-on pas surpris delire « qu'elles renferment
tout I'attirail poncif des mirlitonnades de tous les temps;
i1l ne manque guére que des « gloires » et des « vic-
toires » pour enfaire de belantes et patriotiques romances
de cafe-concert » ? Nous ne reléverons pas certains
termes qui nous semblent appartenir plutot a des
langues speciales qu’a la langue vraiment litteraire;
nous laissons a l'auteur du mémoire le soin de les sou-
mettre & une severe critique.

(1) Sainte~-Beuve, Nouveaux Lundis, t. XIII, p. 426.
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L’Académie maintientau concours pour I'année 1901
le sujet qu’elle avait choisi. Elle fait appel a tous ceux
qu’intéresse la brillante littérature du xvir° siecle; elle
souhaite que de nombreux travaux soient soumis & son
examen, et, parmi eux, le memoire attentivement revu

dont elle a dii s’occuper aujourd hui.
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RAPPORT

SUR LES PRIX OCTAVE ROULLAND

Par M. L’asse LLOTH.

MESDAMES, MESSIEURS,

Ce sont de bien simples, mais de bien touchantes
histoires que j'ai I’honneur de proposer a votre atten-
tion : des histoires vécues. Elles ont eu pour théatre
notre beau pays de Caux. Vous avez certainement tra—
verse cette contrée charmante ou 1'on rencontre la
commune d’Ectot-I’Auber. Vous y-avez admiré ces
grandes plaines verdovantes, ces fermes entourées de
fosses et d'arbres vigoureux, ces jolis chemins ombreux
qui les longent, et les maisons ornées de fleurs qui
attestent l'ordre et la proprete de nos populations ru-
rales. Or, dans une de ces maisons de bons ouvriers,
vivait, en 1893, une famille modéle composée du pére
et de la mére et de douze enfants, six garcons et six
filles, la famille Courtel.

Au moment ou 'on se plaint de tous cdtés de la dé-
population de la France, descendue au dernier rang des
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nations de 'Europe pour la natalite, et ou I'on accuse
notre Normandie de donner sur ce point le plus triste
exemple, puisqu’on n'y compte que dix-huit naissances
sur mille habitants, n’est-ce pas un honneur pour Ectot-
I’Auber que cette famille de douze enfants? Le pére
avait alors cinquante et un ans, la meére quarante-
trois. Ils s’étaient mariés jeunes et ils avaient donné le
spectacle bienfaisant d'un mariage tendrement uni, la-
borieux et edifiant. L'ainé des enfants avait vingt-trois
ans, le plus jeune quatre ans.

On etait alors au mois de mai. Une terrible maladie,
la fievre typhoide, vint & pénétrer dans ce foyer,
jusque-la si riant, Quatre enfauts furent atteints. Le
pere et la mere, en les soignant, contracterent le mal
dont ils voulaient préserver leurs enfants, et succom-
bérent a quelques jours de distance : la mére le 2 juin,
le pere le 4 juin. |

Ce fut, dans le village, une émotion poignante,
lorsqu’on vit ces deux corteges suivis de nombreux or-
phelins, dont les sanglots etaient dechirants. Quand ils
se retrouvérent dans la maison désolée, leur premier
cri se devine : « Qu'allons-nous devenir? »

La conduite des aines fut alors admirable, nous écrit
M. le curé d’Ectot-1'Auber.

Le Conseil municipal, dans un mouvement d huma-
nité bien naturel, proposa a Gustave Courtel de placer
ses plus jeunes fréres et sceurs dans un orphelinat.

- Se separer des pauvres petits, les arracher au toit
paternel, les confier & des mains étrangeéres, Gustave
n'y songea pas un instant. Il consulta neanmoins son
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frere Joseph, qui avait vingt-deux ans, et sa sceur

Jeanne de dix-huit ans. Ils eurent méme élan, méme

résolution. « Jamais nous n’abandonnerons nos fréres
et sceurs, nous les éléverons, avec la grace de Dien,
nous leur serv'i_rons de pére et de mére, et dussions-
nous nous imposer les plus durs sacrifices, ils grandi-
ront sous nos yeux et ne manqueront de rien. »
Ces nobles cceurs ont tenu parole.

. Ils ont redoublé d’ardeur aun travail, d’ordre, d’éco-
nomie, réduisant leur nourriture et leur entretien au

strict necessaire, se privant — laissez-moi vous dire

ce detail si simple, mais si éloquent — se privant de

cafe et de toute douceur, pour assurer i leurs neuf

freres et sceurs le pain de chaque jour.

Les larmes viennent aux yeux en contemplant ce dé-
vouement de tous les instants, pendant six anneées
entiéres.

Certes, il faut admirer les grands actes de courage
qui €lévent, a un moment donné, un homme & la taille
des héros, mais-ce n’est qu’un élan, qu'une immolation
d'un instant. Je n’admire pas moins ces dévoue-
ments obscurs, ces sacrifices sans témoins et sans tréve
qui se renouvellent tous les jours pendant de longues
années. Chaque matin, ces bons ceeurs se disaient:
« Allons, courage, travaillons et souffrons. C’est pour
les petits. » ‘_

Ils ont alnsi traverse les hivers rigoureux, les années
difficiles, et tous trois au travail dés I’aube, sont par-
venus & assurer & leurs freres et sceurs une bonne édu-
cation. |
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Voici le temoignage que leur a rendu d’abord 1'ho- -
norable maire d'Ectot-1’Auber : o

« Sans auvtres ressources que leurs bras et leur
bonne volonte, puisque leur pere n’eétait qu'un jour-
nalier 4 deux francs par jour, ils ont continué leur
ceuvre, sans avoir jamais voulu accepter d’autre secours
quune somme de cent francs- obtenue pour eux de
I’Administration supérieure et versee par le maire
d’Ectot-1’Auber, comme acompte, au médecin qui avait
donneé ses soins. »

De son cote, le respectable curé de la paroisse écrit :
« L’alné des enfants Courtel, 4gé aujourd’hui de vingt-
huit ans, économe et temperant, est en méme temps un
ouvrier laborieux, intelligent et adroit. Le second, .
Joseph, est, comme son pere, un homme de travail et
de bonne conduite. Quanta Jeanne, on peut dire qu’elle
a eteé pour tous ses freres et sceurs une véritable mére
par son devouement et par tousles soins dont elle les
entoure. Tres estimée de tout le monde, elle fait régner
dans la maison l'ordre, I’économie, la propreteé. »

S1 vous pouviez vous arréter un instant devant cette
malson, ou les bonnes mceurs, le dévouement, Vesprit
de famille, sont en honneur, vous admireriez son aspect
souriant, les jolis enfants qui partent pour la classe,
avec leur petit panier presque aussi lourd qu’eux, et,
au souvenir du dévouement des aines, vous répeteriez
ce qu’a dit I’ Académie : Honneur a ces nobles cceurs!...




SEANCE PUBLIQUE 75

*
N

Nous venons de voir deux fréres et une sceur elevant

avec la plus grande sollicitude, pendant six ans, neuf -

orphelins, 4 Ectot-I’Auber. Nous trouvons a Gruchet-
le-Valasse un exemple de dévouement fraternel, peut-
étre plus remarquable encore, car ici c’est un frére
alneé qui pourvoit seul, pendant neuf ans, & I'entretien
et 4 1a bonne éducation de ses dix fréres et sceurs.

Voici les faits tels qu’ils nous ont été exposés par
M. Viel, adjoint au maire de Gruchet-le-Valasse.

Le 8 février 1890, mourait & Gruchet-le-Valasse un
brave ouvrier, veuf depuis 1886, Gabriel-Achille Le-
maire, qui laissait onze enfants orphelins, dont dix
garcons et une fille. L’ainé des gargons, Séraphin-
Achille Lemaire, avait alors vingt-trois ans. Il n’hésita
pas devant la charge qui lui incombait, et devant ses

neuf fréres et sa sceur de huit ans, tous en larmes, il se’

dit : Je serai leur pére et leur mere. |

Veuillez le remarquer. Ici il n’y a plus une sceur en
age de remplacer autant que possible la mere absente.
On ne remplace jamais une mere! C'est un jeune
homme qui va pourvoir 4 I'organisation de la maison,
a ces mille soins de chaque jourque réclamentla nour-
riture, I’entretien, I’éducation de dix enfants. La ou il
faudrait l'attention toujours eéveillée, 1'habileteé, la

tendresse, les délicatesses infinies d’une femme, I’ange

du foyer, il 0’y a que la bonne volonté d’un jeune
homme.
Et cependant, admirez les ressources profondes du
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dévouement : ce jeune homme parvient a suflire a la
taiche. Le matin, avant de partir pour le rude travail
qui P'attend, Séraphin-Achille Lemaire veille au lever
des enfants, & leur habillement, au premier dejeuner,
au départ pour 'école. Quand il est rassure pour la
journée, il se rend & son labeur, pour gagner le pain de
la famille, car jamais, nous atteste M. I’Adjoint de
Gruchet-le-Valasse, Séraphin-Achille Lemairen’arien
demande au bureau de bienfaisance.

Songez, Mesdames, vous qui étes des meres heu-
reuses; songez, péres qui m’entendez, a ce que ces
simples mots renferment de soucis, de sacrifices, de
prodigieux désintéressement. Seul, ce jeune homme a
suffi aux besoins de dix enfants,

Cela passerait 'imagination s'il y avait des bornes a
la générosité et aux ressourcesinepuisables del’amour.

Le soir, il retrouvait tout son petit monde, uni, re-
connaissant, affectueux, car M. 1’Adjoint nous I’assure
encore, cette famille a toujours vecu dans la plus
grande intimité. « Jamais, dit-il, aucune difficulte,
aucun dissentiment ne se sont eleves entre eux. »

On ne peut contempler sans émotion cette belle et
douce vision de la famille rurale, nombreuse, tendre-
ment unie, telle que nous la representent les livres de
raison des siécles passes, et telle, hélas! que ne la con-
naissent presque plus les foyers solitaires de nos villes!

Aprés trois ans d'incomparabledévouement, les petits
étaient éleves. Le dernier avait dix ans, la petite availt
fait sa premiéere communion. Séraphin-Achille Lemaire,
qui avait alors vingt-six ans, songea a se marier, non
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_ pour se délivrer du cher fardeau que la Providence lui
avait confie, mais pour l'alleger plutdt, en le partageant
avec une jeune femme qui deviendrait la seconde mere
de la famille.

Ainsi advint-il. Marié, Seraphin-Achille Lemaire
continua d’élever ses fréres et sa sceur. Il n’avait intro-
duit dans la maison qu'un nouvel elément de bonheur ;
le ceeur d’une vrale femme.

Et aujourd’hui les enfants sont devenus des hommes.
Deux des fréres Lemaire, Ernest-Alexandre et Eugene-
Henri sont sous les drapeaux, tout fiers de I'uniforme
militaire, si chera tous les cceurs francais. |

- Florentin-Joseph s’est marie le 31 juillet 1897. La
jeune fille, Marie-Pauline, a maintenant dix-sept ans
et veille tendrement sur ses six fréres qui ont grandi et
sont resteés avec elle sous le toit paternel.

[’ainé, le vrai pére de cette nombreuse famille, n’a
cessé d’étre un seul instant le soutien, le conseil, la
~ providence de sesneuf freres et de sa sceur.
“Seéraphin-Achille Lemaire, vous étes, vous aussi, un

nohle ceeur, un rare exemple de vaillance et de bonte, -

un modele de dévouement fraternel.

Quand on est en présence de pareilles vies, de ces
longues années de sacrifices et de persévérance dans le
bien, écoulées loin des regards des hommes, n’ayant
que-Dieu pour témoin, on prend, Mesdames et Messieurs,
une haute idée du coeur humain, capable de tous les
héroismes; et, permettez-moi de I'ajouter, il est defendu
de désespérer d’'un temps et d’un paysou ces faits se
renouvellent chaque année, puisque chaque année
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nous avons le honheur de les constater et de les récom-
penser. |

Gustave, Joseph et Jeanne Courtel, Seraphin-Achille
Lemaire, ¢’est bien peu matériellement que le prix
Octave Roulland, que I’Académie. s’honore de vous
attribuer; mais c’est beaucoup pour vous d’avoir donné
un tel exemple de dévouement et de vertu qui vivra
dans nos annales, vous méritera la sympathie de tous
les gens de cceur, et, je m’en porte garant, comme
prétre blanchi dans le ministére des imes, les béneédic-
tions du Pére qui est dans les cieux.
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RAPPORT

SUR LE PRIX DUMANOIR

Par M. G. A. PREVOS'T.

MESSIEURS,

Tant qu'a vecu notre Pont suspendu, a droite et
gauche s’offraient aux regards de ceux qui descendaient
la rue Grand-Pont, deux petites constructionsen pierre
a toit plat, dont l'une portait comme inscription :
« A Louis Brune. » Cela a disparu avec le pont lui-
méme; mais maintenant encore, sur le quai, vis-a-vis
1'Hotel de la Douane, sur un socle de pierre, un buste
en bronze, élevé il y a peu ('années, montre aux
Rouennais, qui peut-étre commencent 4 I'oublier, aux
étrangers, aux matelots de toutes les régions du
monde, les traits de Louis Brune, le courageux sau-
veteur, |

Ces souvenirss’imposérent & moi, quand je parcourus
le dossier de M. Alexandre Robin, auquel I’Académie
va décerner cette année le prix Dumanoir.

L’histoire est faite de recommencements, dit-on ;
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c¢’est vrai. Et, en plus, quand il s’agit de recommencer
le beau, le bien, I'héroique, c’est heureux, et trois fois
heureux !

Louis Brune, Alexandre Robin, ce sont 13 deux’
noms qu’il faudra maintenant unir quand on parlera
d’actes de courage et de faits de sauvetage. Que d’ana-
logies dans ces deux existences! On en etitfait un paral-
léle, au temps ou ce genre d’exercice litteraire, renou-
velé des Grecs, était en vogue. :

Vous vous rappelez ce qu’était Louis Brune et ce qu’il
a fait. Il n’est pas mauvais de se redire et de redire ces
choses de temps en temps, pour qu’elles ne s’oublient
pas. Il est bien connu & Rouen que c’était un enfant du
peuple, né 4 Rouen, a quelques pas du fleuve. On sait
évidemment moins bien quel fut le nombre de ses sem-
blables qu’il retira de la Seine. Lorsqu’il mourut, un-
journal donna le chiffre magnifique de quarante-
quatre, et Brune mourait n’ayant que trente-six ans!
Il est vrai qu'il avait seize ans seulement lors de son
premier sauvetage. __

Aussi est-il difficile d’amasser sur sa téte plus d’hon-
neurs, de récompenses flatteuses, d’hommages, de dis-
tinctions que n’en regut celui qu'on appelait : « le Petit-
Plongeur rouennais ».

Seulement, — car il y a toujours un seulement en
toutes choses, — seulement, dis-je, ce sont peut-étre les
circonstances particulierement dramatiques et la publi-
cité exceptionnelle d'un de ces sauvetages, qui ont ete
la derniére et définitive cause impulsive de tant d’hon-
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- neurs et de tant d’enthousiasme, — si mérités cepen-
dant & tous égards. |

- (C’était le 28 janvier 1838, « la Seine était gelée de-
puis plusieurs semaines; il y avait huit jours que la
population s’y donnait rendez-vous comme i la foire,

et, comme a la foire, il y avait des boutiques et des | |

jeux ; on y faisait cuire des marrons; on y vendait des
~ oranges, des brioches et autres friandises. Ce jour-13,
le degel avait commenceé, la pluie tombait, mais I’babi-
tude était prise de lapromenade sur la Seine glacée, et 1a
foule s’y montra comme les utres jours. Il était a peu
prés quatre heuresde I'apres-midi ; un craquement sourd
se fait entendre..... » (1); la glace s’entrouvre; M. Ben-
tabole, employé & I'hdtel des Monnaies de Rouen, et sa
femme, d’autres personnes encore, pensa-t-on, dispa-
raissent dans les ouvertures béantes. A huit reprises,
I'intrepide Louis Brune, qui était 14 avec la foule,
plonge sous la couche de glace et raméne enfin M. et
- Mre Bentabole. |
De méme que l’'on a souvent agité cette question : si
~ Achille devait le plus de sa gloire 4 Homére, ou Homére

- le plus de sa gloire & Achille, on peut se demandersile -

theatral et dramatique appareil du sauvetage de M. et
Mm=e Bentabole n’ont pas influé sur la célébrite du sau-
veteur. _

Toujours est-il que I’enthousiasme des Rouennais ne
connut plus de bornes. Chacun lui fit fete; déja fre-
quemment et justement récompenss, le Petit-Plongeur

(1) E. Noél, dans Magasin pittoresque, année 1887.
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vit pleuvoir sur lui remunérations pecuniaires, hon-
neurs, distinctions de toute sorte, pension viagere,
construction de la maison prés du Pont-Suspendu,
bureau de tabac, croix de la Leégion d’honneur, prix
Monthyon. '

Cing ans plus tard, Louis Brune mourait, a trente-six
ans, dans des circonstances déplorables et sur lesquelles
planera sans doute toujours quelque chose de mysfé—
rieux. Dans la nuit de Noél 1843, il franchissait le
parapet du Pont-de-Pierre, s’elancait dans le vide,
mais il avait mal pris son élan, car il se brisa le crane
sur une des piles du pont. Pourquoi se jetait-il 4 ’eau?
On a pu émettre a ce sujet toutes les hypotheses.
Crut-il entendre un appel de secours? Eut-il un ver-
tige ¢ Obéit-il & un sentiment de forfanterie? Il parait,
en effet, qu’il avait passé la soirée avec quelques amis
qui 'accompagnaient, et qu’il avait, & ce moment, la
téte un peu troublée.

Jusqu’ici, je n’ai fait que nommer le lauréat actuel
de I'Académie. Ai-je cependant, Messieurs, perdu votre
temps et fait seulement de la littérature et des phrases, |
verba, voces prwlereaque nihil? Je ne le crois
pas; en effet, rappeler un acte de courage déterminé,
¢ est Jouer tous ceux qui en accomplirent de pareils.

Notre lauréat, M. Alexandre Robin, est, lui aussi,
un enfant de Rouen ; avant lui, son pére fut, pendant
ctuquante ans, gardien de la Morgue; lui-méme 1'a
remplace depuis vingt-cing ans bientdt. I a aujour-
d’hui soixante et un ans, et peu s’en faut que le nombre

‘de ses sauvetages, opérés, il faut le dire, dans des condi-
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tions qui n’offrirent  pas toutes pour lui les mémes
dangers, n’'egale le nombre de ses années.

Cest qu'il commenca bien jeune; il n’avait que
quatorze ans. Ce premier fait d’un enfant qui ne pou-
vait songer a attirer l’attention sur lui, qui, I'efit-il
voulu, n’était pas en position de le faire, fut ainsi rap-
porte dans le Journal de Rouen du 30 septembre 1852 :
« Hier, 29 septembre, vers sept heures du soir, le
nommeé Radoux (Eugéne), agé de quinze ans, demeu-
rant rue de Lecat, jouait dans une embarcation, quai
du Mont-Riboudet, en face la rue de Lecat, et tomba
dans la. Seine. Témoin de l’accident, le jeune Robin,
agé de quatorze ans, s’élanca & son secours et parvint i
. le maintenir sur 'eau jusqu’a l’arrivée de plusieurs
personnes, qui I'aidérent & le ramener sain et sauf sur
la berge. »

En 1854, le 17 juillet, second sauvetage : le jeune
Boissy, agé de seize ans, demeurant boulevard Cau-
choise, s’amusait a courir sur les pleux qui bordaient
le quai pres de la Morgue, lorsqu’il tomba dans la Seine,
tres profonde en cet endroit. A ses cris, le jeune
Alexandre Robin accourut, se jeta tout habillé a son |
secours, et put le tirer hors de 1'eau.

En 1860, M. Robin est soldat au 1° escadron du
train des equipages militaires, en garnisonﬁ Philip-
peville. Un jour que les soldats étaient au bain, un
sous-officier, du nom de Clavier, qui s’était imprudem-
ment &loigné du rivage, est entrainé par le courant. Il
allait infailliblement périr si Robin ne se fit intrépi-
dement lancé a son secours. 1l put, aux applaudisse-
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ments de ses camarades, le ramener au rivage. Pour
cet acte de courage, il fut porte & 1'ordre du jour de
I'escadron et recut le galon de cavalier de premiere
classe. Ce jour-la, non seulement il avait sauve la vie
d’un homme, il avait aussi donné un officier & I'armée
francaise; car, dans la suite, le jeune maréechal-des-
logis-fourrier s’éleva jusqu’au grade de capitaine.

Son service militaire terminé, M. Robin revient a
Rouen. La, le 23 décembre 1867, un jeune homme,
nommé Bonneville, faisait baigner un cheval al’abreu-
" voir du boulevard Cauchoise, circonscrit des hauts et
forts pieux que nous avons connus, lorsque le cheval,
mal conduit, passe a travers les pieux et perd pied;
cheval et cavalier disparaissent. M. Robin, qui etait
présent, se jette a 1'eau tout habillé, parvient & saisir
et 4 ramener Bonneville. Pour ce beau fait, il recut
du Ministére de 1'Intérieur, une médaille d’argent de
deuxiéme classe, a cote de laquelle bien d’autres vien-
dront, dans la suite, prendre place sur sa poitrine.

Une autre fois (10 novembre 18?6), un pilote du port
de Rouen, le sieur Gustave Dauphin, tombe & l'eau,
sous le coup d'une attaque d’'epilepsie. Alexandre Robin
I’en retire. Depuis quelques mois, il venait de rempla-
cer son pére comme gardien de la Morgue; c’était une
occasion d’inaugurer ses fonctions bienfaisantes. Trois
heures durant, il prodigue 4 l'infortune, qui paraissait
sans vie, les soins les plus devoués ; et il a enfin la joie
de lui voir reprendre connaissance.

Le 1°" mai 1878, vers deux heures, un ouvrier em-
ployé au déchargement d'un vapeur anglais, le nommé
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Alfred Fromont, tombe a la Seine en franchissant la
planche qui relie le bateau au quai. M. Robin, qui
venait de prendre son repas, n’hésite cependant point
un seul instant; tout habille, il se jette a 1’eau, plonge
et retrouve Fromont. Mais, comme trop souvent, helas!
mi par 'instinct de la conservation, Fromont se cram-
ponne aux bras de son sauveur, le paralyse, et tous
deux auraient peri si un tiers, le sieur Henri Payel,
- n’etait venu a leur aide. Cela méritait & Robin une
nouvelle médaille en argent et de premiere classe.

Le 27 aofit 1879, c’est un sieur John Evans, maitre
d’equipage a bord du vapeur Argos qui lui doit la vie.

Le 2 janvier 1880, sur le quai du Havre, il sauve un
journalier qui était tombe entre le quai et le bateau de
bois sur lequel il travaillait.

Le 4 juillet de la méme année, un sieur Poulain,
boulanger au Boisguillaume, est pris d'un étourdisse-
ment et tombe dans la riviere. M. Robin a le bonheur
de I'en tirer.

Trois semaines plus tard (27 juillet), une désespérée,
la dame Gréaume, prend le parti de mourir et de faire
mourir avec elle son jeune enfant de six ans en se pre-
cipitant dans la Seine. Des témoins de 'accident poussent
des cris d’effroi : M. Robin les entend, se met & I'eau,
saisit d’abord l’enfant, le rameéne sur la berge; et,
plongeant de nouveau, retrouve et sauve la mére, com-
plétement inanimee.

Nous voici maintenant en plein hiver (21 decembre
1880). La Seine est gelee, il fait nuit noire, un journa-
lier, demeurant rue du Ruissel, tombe ; la glace se {fend

s’
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sous son poids. Mais M. Robin est encore 12 ; il se fait
attacher a la ceinture avec des cordes, puis plonge sous
la glace d’ou il peut saisir, puis ramener la victime de
I’accident. .

Voici encore quatre sauvetages pour lesquels Je m’en
veux de ne donner qu'une date et un nom :

23 octobre 1882, sauvetage d’un sieur Marcel-Charles
Heuzé, qui voulait se suicider ;

2 janvier 1883, autre deésespereé, le sieur Charles
Boisselier, 4ge de soixante ans ;

6 avril 1883, le sieur Philippe, boucher a Passy ;

7 mai 1883, un jeune enfant de treize ans, un im-
prudent, celui-la.

Le 4 aott 1883, vers neuf heures du soir, le capi-
taine du vapeur anglais Sussex, le sieur Samuel Booth,
regagnait son bord lorsqu’il tomba a la Seine. Aussitot,
sans se devétir, Alexandre Robin saute de sur le quai,
haut de plus de trois métres, plonge inutilement & plu-
sieurs reprises. 1l rencontre enfin le corps du capi-
taine, qui est sans connaissance, vetu de vétements de
laine que ’eau a complétement imbibés; aussi n’est-ce
qu'a grand'peine et non sans grand danger qu’il peut
le ramener hors de 1'eau.

Une troisieme meédaille officielle, en or celle-ci,
récompensait ce noble fait. Le gouvernement anglais
n’avait pas voulu non plus paraitre indifférent ou ingrat
en face de ce beau sauvetage d'un de ses nationaux, et
voici pourquoi brille sur les vétements de M. Robin,
une médaille d’honneur & Peffigie de la reine Victoria.

Quatre jours apres, un chauffeur du steamer Patrie
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tombe &4 'eau. Il est prés de onze heures du soir; les
douaniers de service savent que M. Robin est toujours
dispose a se devouer; ils courent 1'appeler et, en effet,
le chauffeur est heureusement ramené par luisur la
berge.

~ Méme appel et méme sauvetage, le 22 avril 1884,
d’un journalier, Albert Lecointre, qui, étant ivre,
s’était précipité dans la Seine.

Les 2 decembre 1884 et 3 janvier 1885, on vient en-
core éveiller, en pleine nuit, notre infatigable sau-
veteur, pour arracher & la mort des matelots acciden-
tellement tombés a 'eau, les nommes Wathers May
et William Noble. L’asphyxie du premier était telle
qu’il fallut de longues heures pour lui faire reprendre
connaissance.

Le 26 fevrier 1885, sauvetaged’univrogne, Jean-Bap-

tiste Hassenforder, qui, dans sa chute volontaire, s’était

gravement blesse a la téte et était complétement ina-
nime. -

Le 5 mars 1885, c’est le tour d’un sieur Léopold
Marais, mécanicien a bord du vapeur Rouen.

- Le lendemain méme, le steamer anglais Altona, évo- -

Juait dans le port. Dans un canot, un des matelots aidait
a la manceuvre; il s’approcha trop prés de I'hélice, dont
le remous attira et fit emplir ’embarcation. Personne &
bord nel’avait vu; mais M. Robin, qui etait non loin de
14 dans sa barque, fait force de rames. Le matelot avait
été blessé et était presque sans connaissance ; il allait
~ couler avec I’embarcation quand M. Robin arriva pour
le saisir par le bras.

- :.. ..:u ?{L“ ' F-F,t:._' --..
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Cette méme annee et I'année suivante, les sauvetages
par M. Robin se multiplient : |

11 avril 1885, onze heures et demie du soir, une
femme Lievens qui tentait de se suicider ;

26 juillet, Eugenie Collineaux, qui allait étre entrai-
nee sous le ponton de la cale Cauchoise;

23 aolt et S novembre, deux enfants, le jeune Chail-
lot, agé de sept ans, et Joseph Le Hégarat, agé de dix
ans. 11 fallut plonger trois fois pour retrouver le der-
nier.

Le 2 février 1886, vers sept heures du soir, René
Teniére, employe aux travaux de réfection des quais,
est sauvé par M. Robin.

Si M. Robin arrachait & chaque instant ses sem-
blables au fleuve, il y avait longtemps qu’il n’avait recu
de récompense, quand, & 'occasion du sauvetage d'un
‘enfant de dix ans, le jeune Vivier, sauvetage accompli
avec un grand courage le 13 mai 1886, le Ministére
de la Marine lui décerna la médaille d’or de premiére
classe. o |

Et toujours les actes de dévouement continuent :

15 juin 1886, Léon Gaudry, un enfant de neuf ans ;

2 octobre, un petit enfant de sept ans, Albert Du-
ndyer. Et, Messieurs, puisque I'occasion s’en présente
et que, de ce fait, nous avons un précieux témoin,
M. H. Wilhelm, l'obligeant bibliothécaire des Sociétés
Savantes, je puis dire comment le fait s’est passé : I'en-
fant jouait avec d’autres sur la berge assez rapide; il
glisse a I'eau et disparalt; M. Robin entre & I'eau jus-
qu’a la poitrine et reprend le petit imprudent i demi-
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suffoque, grelottant ; ill’'emporte ala Morgue, le devet,
le soigne et séche ses vétements ; mais, auparavant, il
~avait eu l'attention de défendre a ses petits camarades
d’aller immédiatement porter l'effroi chez les parents
du jeune Dunoyer.

Le 20 novembre, un matelot anglais, tombe dans la
Seine en rentrant 4 bord, est secouru par M. Robin.

Le 24 mai 1887, c’est un ouvrier employé aux tra-
- vaux des quais, Léon Masson; se jeter 4 l'eau et le

sauver eétait particuliérement perilleux a cause des.

pieux que 'on enfongait alors dans la Seine et sur les-
quels M. Robin se blessa légerement, mais etit pu se
tuer. Des témoins durent jeter des cordes pour remonter
la victime et le sauveteur.

Le 24 novembre, il sauva une couturiére, Jeanne
Pavie;

Le 23 avril 1888, un enfant du refuge de M. l'abbe
- Bazire, Eugéne Bourrienne, qui, dans sa chute, s’était
‘heurté contre une embarcation et avait eu une cdte
brisee par ce choc.

Le 4 juillet 1888, c’est une pauvre vieille femme de
‘soixante-dix ans, la veuve Dumois, qui avait voulu se
donner la mort en se jetant & la Seine, prés la riviére
de Bapeaume; -

Le 11 décembre 1888, vers sept heures du soir, un
cultivateur du Grand-Quevilly, le sieur Le Platois,
tombeé accidentellement 4 1'eau par suite de 'obscurité
et du brouillard.

Le O janvier 1889, c’est un journalier, Charles Le-

- sueur, qui s’était pris les pieds dans une amarre.
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Le 17 aout 1891, il aide a sortir de ’eaun un ouvrier
de filature, Emile Bled, qui se tenait cramponné i une
amarre.

Le 15 juin 1893, il se jette & 1'eau pour sauver un
journalier, Pierre Brunel; puis un autre encore, Paul-
Edouard Leroy, le 8 octobre 1893.

Le 2 décembre 1893, une crise d’épilepsie fait tomber
dans le fleuve un sieur Letourneau; M. Robin plonge
apres lui et le raméne, complétement évanoui.

Le 22, c’est un ouvrier des quais, Emile Gand. -

Dans la nuit du 10 février 1894, on vient réveiller
M. Robin, 'appeler au secours d’un journalier, Victor
Loir, en danger de périr dans la vase dont il a grand’-
peine a le tirer,

Le 15 juin 1894, le 22 octobre 1895, il arrache 4 la
mort deux femmes qui voulaient se suicider, la femme
Guillaumin et la femme Bourdin.

~ Puis voiei encore, et toujours, des noms et des dates:

22 novembre 1895, un chauffeur 4 bord du vapeur
~ Dionée, quis’est jete a 'eau dans un accés de fiévre
et qu’il en tire alors qu’il avait deéja perdu connais-
sance; |

8 mars 1897, Joséphine Loas, demeurant rue Mar-
tainville, n°%5;

17 avril 1897, un journalier, Alphonse Quesnel ;

15 novembre 1897, Jules-Georges Semelle;

18 decembre 1897, Aunguste-Victor Riviere

18 aout 1898, Louise-Adonise Delamare, veuve
Vallee ; - ' |
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Et enfin, 8 mai 1899, un enfant de neuf ans, Charles
Marais. |

Ce sont la, Messieurs, de nobles et beaux états de
service, formant, d’aprés une piéce officielle du dos-
sier « plus de cinquante faits de sauvetage et de devoue-
ment ». A toute heure du jour et de la nuit, venant de
prendre son repas comme a jeun, quand l’eau est glacée
non moins qu’'en plein été, M. Robin est prét a sauver
la vie a ses semblables. Quel age, quelle condition
sociale n’a-t-il pas secouru ; jeunes imprudents ou mal-
heureux las dela vie, ivrognes en goguette, ou travail-
leurs que la mort guettait dans I'accomplissement de
leur rude labeur? Mais ce n’est pas tout, & combien
d’autres &étres humains n’a-t-il pas, aprés Dieu, con-
tribué & sauver la vie par ses soins intelligents!

La Morgue, dont il est gardien, ce n’est pas seulement
le macabre rendez-vous des trépassés anonymes et des
fins tragiques, |

Combien d’étres y ont été portés, asphyxies, entre la
vie et 1a mort! Cette derniére pensa souvent tenir sa
proie; mais il se trouvait 14, & coté d’une merveilleuse
installation philanthropique, un metteur en ceuvre, infa-
tigable et dévous, & Iintelligence duquel des médecins
de Rouen ont rendu hommage. Et la vie revenait peu
a peu dans un corps qu’elle avait presque abandonné.

Que M. Alexandre Robin vienne donc, avec une
legitime fierté, recevoir la nouvelle récompense que
nous sommes heureux de lui offrir.

Venez, Monsieur. Sans doute, c’est votre grand cosur
et le sentiment du devoir qui vous ont guidé. Mais peut-
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étre aussi avez-vous pris pour modele votre predeces-
seur, Louis Brune, dont j’ai évoqué le souvenir; car il
est permis d’esperer que le bien est contagieux, comme
le sont certainement, hélas! le mal et la maladie.

Et, tenez, notamment, j'al vu dans les piéces du dos—
sier, et dans un article du Journal de Rouen, relatif
a vos beaux faits, cette remarque que, sur votre poi-
trine, a cOté de vos médailles, restait une place pourla
croix de la Leégion d’honneur; je sais étre l'inter-
prete de 1'Académie en vous disant qu’elles’associe a ce
~ voeu. Louis Brune I'avait obtenue; quoiqu’il en soit,
néanmoins, si vous n’arrivez pas a I’egaler en honneurs
et en réecompenses de toutes sortes, Dieu, au moins,
daigne vous preserver de sa fin !

e L



NOTICE NECROLOGIQUE

SUR

M. ARSENE LEGRELLE

‘Membre correspondant,

Par M. HeEnNr! FRERE.

MESSIEURS,

M. Arséne Legrelle, I'un de vos membres correspon-
dants depuis l’année 1886, vient de mourir & Ver-
sailles, a I'dge de soixante-cinq ans. C’est une perte
irréparable pour sa famille, cruelle pour ses amis,
douloureuse pour I’Académie. Vous I’avez sentie assez
profondément pour décider que cette notice nécrolo-
gique serait Jue en séance publique. En associant ainsi
a notre deuil notre auditoire accoutumé, vous avez
voulu le convier & partager notre peine, comme, tout &
I'heure, nos joies. Des amis, comme ceux qui nous en-
tourent, demeurent aux heures sombres comme aux
heures ensoleillées. L’hommage que nous allons rendre
ensemble a une chére mémoire contient aussi la legon
d'une belle vie. Je n’ai qu’un regret, celui de 1'infé-

+ P . '
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riorité de I'interprete mis par 1’Academie au service de
son nobhle dessein, comme je n'ai qu’un titre, celui
d’une ancienne et profonde affection pour notre col-
legue. Nous etions des amis de jeunesse et des cama-
rades de travail.

Arséne Legrelle est né a Elbeuf le 21 juin 1834.
Apres avoir fait ses humanites au lyvcée de Versailles,
non sans avoir remporte des succes significatifs ancon-
cours genéral, il considera comme un couronnement de
ses etudes de venir suivre, au lycée de Rouen, la classe

de philosophie de M. Caro. Il en sortit en 1853, avec

le prix d’honneur et 'amitié du professeur. L’annee
suivante, M. Caro, au debut de la belle carriére univer-
sitaire & laquelle I'appelait son grand talent, nous par-
lait encore de Legrelle. C'est alnsi que jele connaissais,
avant de avoir vu. C’est a Paris, aux cours de la
Faculte de droit, que nous nous sommes rencontres,
a la fin de 'année 1854. Les souvenirs du lycée, la
philosophie de M. Caro, le hasard d'une residence com-
mune nous rapprocherent. Legrelle fit consciencieuse-
ment son droit. C’était sa maniére de faire toutes
cuoses. Mais ses aptitudes 'entrainaient vers les cours
de la Sorbonne et du Collége de France, plutot que du
coté de M. Valette et de M. Ortolan. Il entra aux con-

ferences La Brayere et Molé, jeunes écoles de la parole’

publique. Il fut recu, déja mur, & la Revue de I'Ins-
truction publique, et bientdt i la Revue Europeenne
et 3 la Revue contemporaine. Il aurait éte attiré au
Courrier du Dimanche par le prestige de Prevost-
Paradol, a qui M. Caro offrait de le recommander.



SEANCE PUBLIQUE 095

L’offre était tentante. Les stagiaires de ce journal rece-
vaient, er: échange de leur copie, des lecons de style et
 de polémique inimitables. Tel article du Cour,ier du
Dimanche, aujourd’lhui inapergu, dechainait, dans ce
temps-la, des tempétes ou il soufflait grand vent, mais
ou en n’entendait pas de gros mots. L’opposition n’avait
aux mains que des armes poingonneées par la censure.
A force d’art et de talent, Prevost-Paradol en tirait
des effets merveilleux. Il demandait des disciples.

Mais Legrelle n’aimait pas la politique. Comme
moyen de parvenir, il la dédaignait. Comme reméde
aux maux du pays, il s’en defiait. D’un esprit trés pon-
dére, d’'une nature un peu fermee, si ce n’est pour ses
intimes, il recherchait, a ce moment-la, toute autre
chose que les mélées des partis. Les concours acadeé-
miques I'attiraient. L’Académie de Rouen couronnaen
1854 son Eloge de Turnébe; la Société des Sciences mo- -
rales de Seine-et-Qise, en 1835, son Etude sur H oudon;
’Académie de Bordeaux, en 1857, son Eloge de Ber-
quin; celled’Agen, en 1858, sa Biographie de Bernard
Palissy. En mémetemps, il achevait de conqueérir son
diplome de licencie en droit, et commencgait, en 1837,
un stage purement nominal au barreau de Rouen. Il
gofita, dans la licence és-lettres, la récompense de ce
sacrifice. Il la cueillit au passage, sans effort, comme
une fleur de ce charmant jardin de la litterature ou le
dirigeaient ses promenades préférées. | |

A partir de 1859, elles prirent une extension nou-
velle. Weimar, 1’Athéne allemande, la ville de Goethe
et de Schiller, le captiva pendant plusieurs années. Les
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Francais ne connaissaient pas encore d’autres maniéres
d’étre prisonniers de 1I’Allemagne. Il publia, sur I'Iph:-
genie en Tauride, de Geethe, un travail remarquable,
couronne en 1863 par le titre de docteur en philosophie
de I'Université d’Iéna, suivi par la publication d’un vo-
lume plein d’érudition, de grice et d’entrain : A {ra-
vers la Saxe. |

Je crois étre agréable A 1a mémoire du commentateur
de Geethe en rappelant ici son amitié pour M. Délerot,
son collaborateurdansl’ﬁloge de Houdon, et son com-
pagnon d’études en Allemagne, nommé en 1870 biblio-
thécaire a Versailles, ou il habite encore.

Apres ' Allemagne, le Danemark. Apres la Traduc-
"~ tion en vers de U'Iphigénie en Tauride, Holberg,
considéré commeimitateur de Moliére, en 1864, sujet
de sa thése de docteur és-lettres, brillamment passée a
la Faculte des lettres de Paris. Ses examinateurs vou-
laient le pousser a 'agregation et faire de lui un pro-
fesseur de litterature étrangére dans une de nos Fa-
cultés. Il hésita beaucoup. Orateur facile et disert,
spirituel et simple, soutenu par une vaste erudition,
ayant beaucoup garde du charme eélégant de M. Caro,
son ancien maitre, doué d’'une physionomie sympa-
thique, eclairée par des yeux profonds et quelquefois
rieurs, il aurait rapidement penétre dans I’affection de
ses eleves, et, par elle, dans leur intelligence. Mais le
gout de I'indépendance le retint. Si ¢’était sa vocation,
il la manqua. Les recherches et les voyages le repri-
rent. En 1868, apreés avoir publié Trajan, scénes ro-
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maines, il alla étudier Shakespeare en Angleterre, ot il
fit de nombreux séjours. |

Qu’est-ce que les drames de I'illustre auteur, a coté
de celui que 'année 1870 allait jouer sur le théatre de
notre propre vie, de nos gloires séculaires, sur notre
pauvre terre de France, ensanglantée et humiliee? En
épilogue, les bouleversements politiques, l'invasion, la
Commune! Legrelle demeura quelque temps ébranlé
par ces chocs précipités. Le docteur és-lettres qui, de-
puis longtemps, vivait heureux sur sa culture intel-
lectuelle, comme un propriétaire satisfait sur ses terres,
se séepara violemment de ses études favorites, et dit
adieu aux jouissances raffinées, sinon steriles, dont elles

avaient comblé sa jeunesse. Le patriote surgit & sa
place. |

Quatre fois seulement depuis, en 1872, 1875, 188
et 1884, on le verra reprendre ses studieux voyages,
les trois fois dans 1’empire russe. Il aimait le caractére
de ce peuple patriarcal, simple, hospitalier.

Les grands horizons de ce vaste monde l'attiraient. Il
~ en rapportera le Volga, récits de voyage, parus d’abord

~en feuilleton dans le Soleil, et des traductions du
théatre russe, ainsi que du Voyage ern France de
historien Karamsine. Ce dernier tribut payé 4 d’an-
ciens dieux dont il méla les derniéres invocations & sa
religion nouvelle, notre ami se consacra tout entier
aux études historiques. Ne pouvant plus, au moins pour
un temps, lire la grandeur de la France dans les pages
contemporaines, il la rechercha dans celles d’autrefois.

Une brochure, toute d’actualite, marque, comme on

1



_.tfi 4' "l' * )ﬂ "t .EI“ !.1-.,.-“_.-._ "."' TR
. . -

98 ' ACADEMIE DE ROUEN

dirait d'un navire, ce déroutement. Elle est de 1871
et porte un titre ou I'auteur fait éclater ses sentiments :
Qu'est Paris en France? Que devrait-il étre? Homme
d’ordre et de principes, avec ses racines provinciales
profondément enfoncées danslesol de la vieille France,
sans que son large regard se derobe aux horizons les
plus ouverts, il demeura confondu par les prétentions
de la capitale & l'asservissement de la Patrie, et les
combattit avec une rare vigueur. Cette note presque
irritée detonne un peu dans ses ceuvres.

A cette péeriode de transition se rattache également
la France et la Prusse devant I histoire, essai sur les
causes de la guerre. Publication peu considérable
d’abord, tres augmentée depuis, et dont les deux vo-
lumes de la 4° édition parurent definitivement en 1880
avec le titre ainsi modifie : Essat sur les consequences
de la guerre. C'est une des ceuvres de auteur qui se
sont le plus répandues. |

Dorénavant, fixé dans sa patrie depuis qu’elle avait
recu ses premiéres blessures, Legrelle devait désirer
fonder une famille normande dans sa Normandie. Il
épousa, en 1876, M'"® Le Seigneur, de Saint-Valery-
en-Caux, filled'un commissaire de la marine, niéce de.
I'ancien deputé au Corps législatif, arriere-petite-fille
de Thomas Vasse, procureur du roi 2 Rouen en 1763,
depute au Corps legislatif an V, et doyen de la Cour de
cassation en l'an VIII. De ce mariage sont nes cing
enfants, dont I’'un, deja remarquable et digne de ses pa-
rents, devait mourir cette annee, huit jours avant son
peére. |
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- La France et la Prusse devant l'histoire a eu pour
suite naturelle, en 1878, et aussi appreéciée, Louis XIV
et Strasbouryg, essat sur la politique de la France en
Alsace, dont la 4° et derniére edition parut en 1884.
Cet ouvrage a eté presque tout entier composé 4 Pont-
"de-I’Arche. Legrelle y possedait une propriété riante
et fraiche, entre la Seine et la forét. 11 aimait & y va-
rier ses travaux par de longues promenades avec sa
jeune famille.

J’emprunte 4 une plume amie le tableau de ses jour-
nées : « C’était avec une véritable satisfaction qu’il se
retrouvait dans sa petite patrie, tout pres d’Elbeuf, ou il
etait ne, de Rouen et du Havre ou il avait conservé de
fideles amis. Dans ces vieux murs, a part les heures
réeservees a la famille et les jours consacres aux longues
excursions, il reprenait sa vie de bénedictin, enfoui au
milieu de ses livres, entassant les notes, puis les coor-
donnant dans de nombreux manuscrits. Qu’il s'occupat
encore de littérature ou surtout d’histoire, rien ne lui
colitait pour arriver a la verite. 1l fouillait avec une
infatigable patience les bibliothéques et les archives,
surtout celles de Rouen, consultant les gens competents,
entretenant a l'etranger nombre de correspondances
avec des esprits éminents qui 1’aidaient de leurs bien-
veillantes recherches. La connaissance des principales
langues européennes l’aidait singuliérement aussi dans
sa recherche du vrai. Son esprit avait les aptitudes les
plus variees. Il avait visité I'Italie, 1'Espagne, 1'Alle-
" magne, en admirateur de tout ce qui est beau. De 14
son goit pour les objets d’art, les belles gravures,
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I’ceuvre des maitres, pour la musique, en particulier,
qui le delassait de ses labeurs quotidiens. La botanique
etait aussi pour lui une récréation favorite. Elle agre-
mentait ses longues promenades en forét ou encore le
long de ’Eure et de ’Andelle. Presque chaque éte, il
s'associait aux excursions de la Sociéeté botanique, et
trouvait un grand charme & ces jours de vacances, de
vie au grand air et en liberté, en compagnie de bons
amis. Ce repos d’esprit le mettait en verve, et c’est
alors qu’il se laissait entrainer 4 quelque boutade
humoristique /es Gendarmes el les Botanisles, par
exemple, ou encore le Mont Saint-Michel, quelquefois
a des articles plus sérieux : Montpellier-le- Vieux, le
Mont-Alaric, le Jardin botanique de Monipellier,
petits récits d’excursions. »

Voulez-vous un autre tableau familier, celui-ci signe
de notre colléegue, représentant sa petite ville de Pont-de-
I’Arche, les chemins, lesrives et les sentiers parcourus,
~ mais sans le portrait du promeneur qui n’aimait pas a
parler de lui?

Ouvrez le numéro de juin 1894 de la revue locale la
Normandie et vous y trouverez un charmant paysage
‘agrementé de recherches historiques. Le littérateur et
I’historien y marient leurs pinceaux. Legrelle était un
bon marcheur : le paysage s’étend trés loin. Pauvre
ami ! doux et souriant, prodigieusement instruit et
aimable causeur, juge éclairé, porté par sa grace
native aux acquittements permis, croyant plus volon-
tiers 4 la supériorité des autres qu’a la sienne, vous le
retrouverez tout entier en ces pages de premier jet. Ce
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qui m’a toujours émerveillé dans ce savant de premier
ordre, et ce qui m’encourage ce soir encore, ¢'est que,
lorsqu’un interlocuteur tout a fait inegal abordait
devant lui quelque sujet ou excellait sa supeériorite, il
écoutait comme Yelit fait un camarade. Parfois, un
sourire, un regard trahissant sa surprise, soulignait
une trop grosse erreur. Mais avec quelle politesse,
quelle retenue ! Il aurait fallu commettre une impar-
donnable sottise pour se le faire dire. Oui, c’etait un
bon juge. Ses délibérations ne compromettaient que les
mechants.

Sans refuser aux revues des articles courants, notam-
ment & la Normandie, Legrelle prépara et publia, de
1888 4 1892, son ceuvre maitresse en quatre volumes :
la Diplomatie frangaise et la Succession d Es-
pagne. Une deuxiéme édition, augmentee de quelques
chapitres et d’'un volumineux appendice, allait paraitre,
il y a un an, lorsqu’un terrible incendie détruisit les
presses belges dont il se servait et tous les volumes en
dépbt. Quelques rares exemplaires ont été sauvés (4
peine une douzaine) et le dernier volume, alors sous
presse, a été courageusement repris cet eté par l'auteur.
Déja malade et affaibli, il en corrigeait les premieres
épreuves, quand la mort les lui a arrachées des mains.
Un ami activa le travail qui ne demandait plus heureu- -
sement que des corrections materielles.

La Diplomatie francaise et la Succession d’Es-
pagne constitue une ceuvre de premier ordre, puisée
aux documents de premiére source. Les archives,
demeurées si longtemps fermées, ont fini par s'ouvrir
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aux investigations des savants. Heureux ceux a qui la
connaissance des langues appartenant aux nations
mélées alors 3 la politique frangaise permet, comme
A Legrelle, de pousser leurs recherches jusqu’au bout.
11 a accompli 14 un travail considérable, traite de haut
avec un jugement siir et un style magistral. Un acadé-
micien influent voulait le proposer pour le prix Gobert.
Notre trop modeste ami, tel que vous le connaissez,
devait refuser. Ce trait ne manqua pas a son carac-
tére. |

Dans les derniéres années de sa vie, notre collégue,
comme §’il avait voulu se rapprocher davantage de
nous, s’est tourné plus qu’il ne ’avait fait auparavant
vers I'histoire de Normandie. Pour rendre hommage
aux nouveaux efforts de ce vigoureux esprit et pour se
parer de la réputation dont il était entoure, la Société
d’Histoire de Normandie le nomma son Président
d'honneur. Il présida effectivement 1’ Assemblée géné-
rale de 1894. L’ Histoire du régiment de Normandie
pendant la guerre de la succession d’ Espagne lui
servit de sujet de discours. En 1898 le Bulletsn de la
Société s’est enrichi d'une autre étude de son Président :
les Assemblées de la Noblesse en Normandie.

M. de Beaurepaire, dont le nom est inséparable de
nos illustrations normandes et qui, trés epris des
meérites de notre colléegue, I’avait encore plus apprecie
depuis son entrée dans la Sociéte, a voulu lui réserver
un éloge public, qu’il est en train de composer et qui
sera lu dans la prochaine Assemblée generale, au mois
de juin. Cette fois Legrelle sera loué comme il meérite
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de 1'étre. Les savants se salueront entre eux. Ce soir,
ce sont les simples adieux d’un ami.

M. de Beaurepaire exposera, avec sa supériorité habi-
tuelle, comment le Président d’honneur de la Société
d’Histoire de Normandie avait déja jeté les fondements
d’'une histoire de cette province, lorsque la mort I'a
saisi, sinon surpris. Beaucoup de matériaux sont ras-
semblés. On trouve méme dans ses notes les titres des
principaux chapitres : ['Histoire des origines de la
Normandie, les Luites de ses ducs, les Découvertes de
ses navigateurs, puis les Agitations de la Réforme,
U'Essor de la Renaissance, les Trois régnes de
Louis X111, Louis X1V, Louis XV, les Administra-
tions provinciales, les Intendances, ete.... M™® Le-
grelle, pleine de foi dans les uvres posthumes de son
mari, attend un collaborateur érudit qui, sur ces fon-
‘dements, proposera de batir le monument. J'ose par-
tager sa foi. La publication d’'une Histoire de Normandie,
de celle-]a, s’impose. 1l y a longtemps que la premiére
espérance est née. M. Chéruel, dont Legrelle a si bien
parlé, en admirateur et ami, I’exprimait il y a quarante
ans. Et, depuis, que de nouvelles recherches, que de
nouveaux traités, que de monographies achévent de
fournir la gerbe dont le lien seul manque aujourd’hui
et ne manquera plus demain! ‘

Cette image de nos moissons en appelle une autre non
moins accoutumee. Voici l'avide faucheuse qui, trop
souvent, vient les cueillir, & la place du semeur. La
mort n’a pas laisseé le vaillant ouvrier rentrer sa der-
~mniére recolte. Elle I'a pris penché sur ses épis. Apres

|

vt 4 ' n -
! ¥ - -
. 7 - H\ - * .. 't
- L] - li



104 ACADEMIE DE ROUEN

une courte maladie, & laquelle la perte d'un fils, agé de
dix-huit ans, donna, en quelques jours, un caractére
foudroyant, il a rendu son 4me a Dieu, son Dieu, le
11 octobre 1899.

I1 fut conduit a sa derniére demeure par des amis de
Versailles, devenue depuis longtemps sa résidence, et de
Paris, d’ou 'élite des savants, ses compagnons d’armes,
détacha une delegation spontanee, pour honorer ses
funerailles. Ennemi des pompes administratives, ayant
conservé quelque ironie pour les grandeurs officielles
contemporaines, parvenu aux rangs superieurs des écri-
vains actuels, sans avoir regu les distinctions que
marque ordinairement ce passage, seuls, 'amitié, la
science, les arts lui ont fait les obséques recueillies qu’il
aurait désirées. Et c’est bien 4 un professeur, M. Mau-
rice Croiset, du Collége de France, dont le noble dis-
cours a eté conserve, qu’il appartenait de prononcer le
dernier adieu sur la tombe de ce lettre.

Je résumerai ainsi son oraison funébre : il a toujours
cultive les lettres ; il ne les a jamais exploitées.
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RAPPORT
SUR LA CLASSE DES SCIENCES

Par M. le Dr COUTAN, secrétaire.

MESSIEURS,

Semblable & la jeune fille de l’ﬁlvangile, la classe des
sciences n’etait point morte, elle n’etait qu'endormie.
Des communications aussi variées qu’intéressantes
témoigneut de cet heureux réveil.

C'est d’abord le rapport de M. Lechalas sur une mo-
nographie de M. Belleville, ingénieur en chef des ponts

et chausseées, ayant pour objet le Regime hydraulique

de la Seine maritime. L'auteur a etudie successive-
ment : le régime de la cote, le regime de la partie flu-

viale de la Seine, enfin, le regime de la partie maritime,
- résultante des deux régimes precedents. M. Belleville
- a recueilli de nombreuses observations sur les courants

au voisinage de I’embouchure du fleuve. Il a obtenu un -
tableau frappant du régime de la marée dansla Manche
et des perturbations produites par le golfe du Calvados
et par l'estuaire de la Seine. 11 traite ensuite du débit
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de la Seine fluviale, du mascaret, de la vitesse du flot,
~du régime des fouds et termine par un examen complet
de la salure des eaux.

Dans une autre séance, M. Lechalas a donne lecture
a ’Académie d’'un article sur la Lumiere et les Cou-
leurs, insére ultérieurement dans la Revue des ques-
tions scientifiques. Notre savant collégue avait éte
amené a entreprendre cette étude 4 la suite d'une ob-
servation personnelle,déja ancienne, qu’il a rappelée en
ces termes : « Il y a quinze 4 vingt ans, .. ... étant en
wagon et ayant tenu un ceil ferme pendant un certain
temps, nous le rouvrimes pendant le passage du train
dansle souterrain ; le sentiment d'une profonde inégalité
dans la vision des deux yeux nous amena a les fermer
alternativement, et nous constatames ainsi, non seule~
ment une sensation beaucoup plus vive avec 1’eil main-
tenu précedemment ferme qu’avec 1'eeil tout a 1'heure
exposé au grand jour, mais aussi une difference pro-
fonde entre les colorations. Tandis, en effet, que I'image
répondant a l'ceil éclairé était nettement jaunatre,
I'autre était blanche ou meéme légérement violacée.
Cette dernieére teinte, si elle était reelle, pouvait s’ex-
pliquer par un phénoméne de contrasteavec le jaunede
I’'autre cﬁeil; mais 11 n’en subsistait pas moins ce fait,
que la lumiere jaune que projetait la lampe sur les ob-
jets paraissait blanche a l'eeil qui avait cesse d’étre
adapté a la lumiére solaire. »

Un long mémoire de M. de Saint-Philbert nous a
inities au principe et a la construction du pont a trans-
bordeur, qui etait alors en cours d’exécution. Une ana~-
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lyse ferait ici double emploi, I’Académie ayant décidé
I'impression de ce travail.

Il en est de meme de Ia communication de M. Canon-
ville-Deslys sur la Vitesse des trains & Paques 1899,
qui doit figurer au Précis. Ceux qui ont eu la
bonne fortune d’entendre cette lecture n’ont pas oublie
le charme que notre collegue asurepandre sur un sujet
aride ou la statistique prédomine naturellement.

M. Wallon, sous le titre : la Seine plus navigable,

nous a mis au courant des tentatives reitérées entre-
~prises dans ce but par I'ancienne Chambre de commerce

de Rouen durant le xviie siecle. Vous retrouverez avec
intérét cette étude dans le Précis. Le méme collégue
nous a donné lecture de quelques pages détachées de
son grand ouvrage, alors inedit, sur les phares de la
Manche et mis sous nos yeux les planches destinées &
cette publication. Nous avons eu, ainsi, une vue rétros-
pective des deux pharesde la Heve en 1778 et en 1781,
et des phares de I’Ailly et de Gatteville en 1782.

M. de la Serre a dressé pour 1’Academie le plan com-
paratlf des foréts de Roumare et de Rouvray, a deux
siécles de distance, en 1700 et en 1900 et a rédige, &
I’appui de ces documents graphiques, une note d’une
concision savaute.,
 Enfin, dans la séance du 21 juillet, M, le Président a
lu, au nom de M. Sanson, un mémoire intéressant sur
la Location du droit de chasse dans les foréts doma-
niales de la Seine-Inferieure.







LE PONT A TRANSBORDEUR

DE ROUEN

Par M. A. pE P1ILLON bpe SAINT-PHILBERT

Quand on revient & Rouen aprés une absence de
quelques mois, on ne peut pas n’étre pas frappé, en par-
courant le port, par l'aspect d’un pont suspendu,
d’apparence peu resistante, qui, a la difference de ses
congeéneres, est etabli 4 des hauteurs tout & fait inu-
sitées et semble braver 2 la fois toutes les difficultés de
la construction et toutes les régles de 1'esthétique et du
beau.

On songe involontairement en le contemplant au
trapéze de quelque géant d’origine mythologique oublié
sur nos rivages par son propriétaire. .

Rechercher la raison d’étre de ce veritable tour de
force et entrer dans quelques détails sur sa realisation
nous a paru n'étre pas tout a fait indigne d’occuper
I’Academie, et voild comment nous avons été conduit,
faisant appel a toute son indulgence pour la forme de
ce travail, & I'esquisser aujourd’hui devant elle.

Nécessité de l'entreprise. — Pendant ces derniéres
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années, des sacrifices considérables ont ete faits par
I’Etat, par le Département et par la ville de Rouen pour
la transformation de son port qui, grace au developpe-
ment de ses quais, auxquels les voies ferrées abou-
tissent sur l'une et sur 'autre rive, grace a l'appro-
fondissement du lit de la Seine, qui facilite I'entree des
navires du plus fort tonnage, est devenu un centre de
trafic de premier ordre, pouvant rivaliser avec nos
ports maritimes les plus importants pour le. commerce
transatlantique. _‘

Mais cette situation nouvelle, ces resultats acquis
faisaient naitre une difficulté & laquelle il fallait pour-
VOIr.

Le fleuve, principe de richesse et de vie, devenait
lui-méme un obstacle & la communication de ses deux
rives, de telle sorte que les quais de la rive gauche,
exclus des relations directes avec les centres de con~
sommation, se trouvaient de plus en plus délaissés par
les navires. Tous se disputaient un lieu d’amarrage sur
la rive droite mieux partagée sous ce rapport.

Il fallait donc trouver moyen de traverser le fleuve
sans imposer aux lourds fardeaux apportés ou emportes
par les navires le détour de dix-sept cents metres néces-
‘saire pour aller chercher passage par le pont Boleldieu
entre le point d’aboutissement du boulevard Cauchoise
sur la rive droite, et celul de la rue Jean-Rondeaux sur
la rive gauche, alors qu’en ligne droite ces deux points
ne sont effectivement distants que de cent trente-deux
métres seulement. ‘

Un pont s’ouvrant par bascule ou par rotation du
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tablier etait impraticable, tant 4 cause de I'entrave 4 la
navigation qu’il aurait créée par ses piles trop encom-
brantes au milieu du fleuve pour des masses aussi peu
dirigeables que le sont celles de nos grands navires,
qu'a cause du temps réclamé par la mancuvre d'un
tablier mobile. En certains jours, quand les vents sont
favorables 4 la remonte et que les passages de navires
se succedent sans interruption, il etit fallu renoncer &
la circulation des voitures et des pietons sur le pont et
les condamner & un stationnement prolongé d’autant
plus inacceptable qu’il aurait toujours été impossible de
le prévoir. |
Faire un tunnel sous le fleuve, ¢’atait une autre solu-
tion du probléme, mais une solution trés cofiteuse et
condamnée par I'expérience. Le tunnel sous la Tamise
est aujourd’hui & peu pres abandonné par la circu-
lation, quoique les portions de la Cité séparées par le

- fleuve soient 'une et I'autre trés populeuses.

Construire un pont fixe & un niveau superieur a la
mature des grands navires, c'était, & cause du peu de
relief naturel existant sur les deux rives, se con-
damner, en aggravant singuliérement les frais de trac-
tion, & parcourir des rampes d’'acces de plusieurs kilo-
meétres.

Aucune de ces solutions du probléme n’était donc
acceptable. C’est alors et dans ces conditions qu’un cons-
tructeur éminent, M. Arnodin, de Chateauneuf-sur-
Loire, présenta le systéme dont il est I'inventeur, et qui
consiste 4 jeter hardiment entre deux pylones, construits

sur 'une et sur l'autre rive, a une hauteur suffisante
- 8
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pour dominer la mature des plus forts navires, un pont
suspendu au-dessous duquel une plateforme, analogue
3 1a nacelle des ballons captifs, mais incomparablement
plus vaste et plus resistante, peut se mouvoir avec toute
la célérité que donnent les moteurs electriques.

Si surprenant que parut tout d’abord le projet, 1l
n’était pas téméraire de l'accueillir, car il a éte realise
avec succes et fonctionne depuis six ans deja, ala satis-
faction générale, en Espagne, 4 I'embouchure du Ner-
vion, entre Portugalete et Las Arenas, dans la province
de Biscaye. | |

La distance a franchir en cet endroif est de cent
soixante meétres d’une rive a 'autre, et la hauteur du
pont au-dessus de la riviere a éteé fixée a quarante-cing
meétres. |

A Rouen, comme nous’avons vu, la Seine n’est large
que de cent trente-deux meétres au point choisi pour le
passage; la distance est donc moindre qu’elle ne l'est
au Nervion et, par suite, le probleme est plus facile &
résoudre. |

Emplacement et installation. — Ce point d’etablis-
sement des travaux était d’ailleurs tout indique, car le
boulevard Cauchoise, d’un coté, la rue Jean-Rondeaux,
de I'autre, sont deux puissantes artéres, ou, sur chaque
rive, se concentre le trafic du port de Rouen. Malheu-
reusement et pour des motifs qui ne nous. sont pas con-
nus, lorsque 1'on fit, sur la rive gauche de la Seine, la

rue Jean-Rondeaux, on ne se préoccupa point assez de

- la rattacher, soit comme direction, soit comme aboutis-

sement au boulevard Cauchoise. On parait n’avoir pas
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-

~soupgonné alors qu’'un jour viendrait forcément ot ces

deux voies importantes devraient tre mises en commu-
nication.

Dans cette situation, qu'il était impossible aujourd’hui
de ne pas accepter, il fallait traverser obliquement le
fleuve, ou renoncer a joindre directement entreelles les
extremités des deux voies qu'il s’agiscait de desservir.
C'est 4 cette derniére solution que 1’'on s’arréta, car en
adoptant la direction oblique on aurait ala fois accru la
longueur du parcours et les difficultées de construction,
sans profit sérieux au point de vue du résultat pra-
tique.

On choisit donc une direction perpendiculaire 2 ’axe
de la Seine en un point intermédiaire entre les deux
boulevards.

Les pylones ou tétes de pont. — Sur chacune des
deux rives, des tours ou pylones furent établis pour
supporter les tétes d’'un pont suspendu A une hauteur
de cinquante metres au~-dessus du niveau des quais, soit
cinquante métres quatre-vingt-quatorze centimeétres
au-dessus des plus hautes eaux d'equinoxe; cinquante-

~ deux meétres quatre-vingts centimétres au-dessus des

eaux moyennes. Cette hauteur a été reconnue suffisante

_ pour livrer passage aux plus fortes matures qui accos-

tent les quais de Rouen, matures que limite d’ailleurs
I'importance du tirant d’eau offert en cet endroit par le
fleuve.

Comme matériaux pour la construction des pylones,

- ¢’est le fer qui fut choisi de préférence, parce qu'il offre

a la fois une resistance considérable et le minimum de

. — .. >
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surface donnant prise aux vents et pouvant faire
redouter le renversement de I'ouvrage.

On sait, en effet, comment les triangulations en
décharge, dont la tour Eiffel offre I’exemple le plus
récent et le plus complet, permettent d’etablir des
" poutres raidissantes tres solides, tout en laissant pas-
sage aux vents qu’elles contrarient. Nous n'entrerons
donc sur ce point dans aucun détail, car il serait super-
flu de le faire, mais nous attirerons 1l'attention sur une
disposition qui nous a frappé & premiére vue et qui
demande quelques instants de réflexion pour étre bien
comprise.

Les pownts d'appui. — Les pylones, a leur base,
reposent sur le sol par quatre points d’appui qui for-
ment le rectangle de sustentation. Ce rectangle, long de
vingt-quatre metres soixante centimetres, paralléelement
au quai, est large de neuf metres dix centimetres, per-
pendiculairement a sa direction.

II semble, au premier abord, qu’en leur point
d’appui sur le granit de la fondation, les quatre arétes
de la pyramide formée par le pylone devraient presenter
des empattements largement étendus et accroissant
d’autant la surface sur laquelle devra se répartir la
charge. Il n’en est rien cependant, et ces arétes, ces
pieds, se terminent en pointes obtuses aboutissant a des
tourillons supportés par des chaises solides, dans les-
quelles ils peuvent tourner librement, comme si on
s’etait propose de favoriser, au moyen d’une articulation,
le renversement de la construction. Voici quel est le
motif de cette disposition, d’apparence paradoxale,
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mais trés rationnelle en realite et voulue par le cons-
tructeur. |

Il est bien évident que, quand se produiront les
efforts latéraux qui,'sur une si grande hauteur, mena-
ceront I’edifice, des flexions dues a 1'élasticité et aux
vibrations du métal se manifesteront, d’oll une incli-
naison brusque et momentanée de I’aréte du pylone, de
sorte que, si cette aréte prenait contact avecle sol parune
base trop large, un excés de pression se produirait sur
les points momentanément surchargeés et pourrait ame-
ner U'effritement du métal en cet endroit. Les parties
intactes de l'embase se trouvant alors en trop petit
nombre seraient exposées a rompre a leur tour quand
le mouvement oscillatoire du systeme, sous I’effort du
- vent, leur aurait ramené toute la charge.

Rien de semblable n’est 4 craindre avec le genou
articulé dont nous venons de parler, car les surfaces
travaillantes sont d’une etendue constante et propor-
tionnee 4 la résistance pour laquelle elles ont été cons—-
truites ; elles concourent donc & la parfaite solidité de
’ensemble, bien loin de I'amoindrir.

Le tablier du pont. — Transportons-nous mainte-
nant par la pensée au sommet du pylone; il se trouve &
quinze métres cinquante-cinq centimeétres au-dessus du
tablier du pont, soixante-six métres au-dessus du fleuve,
et c'est sur ce sommet que passeront, an moyen d’axes
et de manchons combinds, tous les cibles destinés &
supporter le pont auquel ils se rattachent, par 1'une de
leurs extrémites, tandis que, par l’autre, ils aboutissent
aux massifs de retenue dans lesquels ils sont solidement
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amarres sur le quai, a soixante metres environ en
arriere des pylones.

Le tablier porte-rails est, a4 sa rencontre avec le
pylone, soutenu par une série de cibles de plus en plus
inclines 4 mesure que s’é¢loigne leur point d’attache;
nous les appellerons cables a travail direct, tandis que
la partie médiane de ce méme tablier est soutenue par
des cables paraboliques, a travail indirect, lesquels
courant d’un pylone a l’autre situé sur la rive opposée,
offrent des points d’attache 4 chaque poutre trans-
versale qui y est suspendue par des cables verticaux
d’une puissance secondaire.

La fleche de plongement de ces cables paraboliques
n'est autre que la distance entre la téte du pylone et le
point de rencontre avec le tablier du pont. Nous avons
dit que cette distance est de quinze metres. Quant au

“tablier lui-mémede ce pont suspendu, 11 se compose essen-
tiellement de trois cours de sommiers puissants en fer
a I. Les deux exterieurs qui forment les bords d’amont
et d’'aval de 1'ouvrage portent, solidement fixes sur
I’empattement inférieur que présente leur section, cha~
cun deux rails sur lesquels chemineront les galets ou
roues du charriot mobile, tandis que le sommier du
milieu permet, au moyen de la crémaillére dont il est
pourvu, & la dynamo que porte le charriot, d’y engre-
ner sa roue motrice, et d’y déterminer ainsi, soit en
avant, soit en arriére, la propulsion reglée par des
commutateurs analogues & ceux que nous remarquons
sur les tramways des boulevards.

Au-dessus de ce pont rudimentaire, que nous nous



- . e . J— [ A i_ . -} *
> . ] - p- R - R SERRSE S S

CLASSE DES SCIENCES 119

contentons d’esquisser ici, un plancher permet la cir-
culation, pour la surveillance et les soins d’entretien,
tandis que les garde-corps latéraux, composés d’une
triangulation puissante, aboutissent 4 une poutre supé-
rieure et communiquent au tablier le supplément de
rigidité qu’ils engendrent. |

Nous avons done, en résume, un chassis mobile sus-
pendu au-dessous du tablier du pont et dont chaque
traverse est munie de deux galets géminés embrassant
la poutre porte-rails, roulant sur deux rails distincts
et rendant ainsi tout deraillement impossible.

Transbordeur proprement dit. — C'est 4 ce chas-
sis mobile qu’est suspendu le transbordeur proprement
dit, établi au.niveau des quais. Plus solide, mais de
dimensions analogues a celles du chéssis superieur, il lui
est rattaché par un ensemble de cadbles en fer, dont les
directions divergentes s'opposent a tout balancement et
assurent la parfaite solidite du systéme. A chaque
point d’attache inférieur correspondent trois points
.d’aboutissement supeérieur, distants 1'un de1’autre, avec
autant de cibles différents, de sorte que, du moment ou
I’entretien de ’appareil est bien surveille, tout accident
par surprise devient impossible.

Amovibilité des organes. — C’est ici qQue nous ren-
controns tout naturellement une importante invention
de M. Arnodin, sur laquelle il convient d’attirer I'atten-
tion de I’Académie. Tous les organes, toutes les pieces
de son systéme de construction sont amovibles, c’est-a-
dire qu’elles sont multiples pour un méme usage et tel-
lement accouplées que I'on peut, pendant la marche,
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supprimer 1'une d’elles sans que 1’ensemble en soit com-
promis. Il est donc aisé de pourvoir ainsi 4 leur rem-
placement, quand 1'usure ou une defectuosité quel-
conque parait le reclamer et, comme les divers organes
ont été calculés pour une résistance au moins quadruple
du travail qui leur est normalement demande, cette
suppression partielle et momentanee est absolument
sans danger.

Fonctionnement du transbordeur. — Maintenant
que nous avons acheve la description tres sommaire,
mais suffisante pour le but que nous voulions atteindre,
des divers engins dont se compose la construction du

" pont & transbordeur, il nous faut étudier le fonctionne-

ment du systéme, que nous croyons bien compris, au
moins dans ses grandes lignes.

Le pont mobile, ou transbordeur proprement dit, se
trouve suspendu, comme nous l'avons expliqué, préci-
sément au niveau des quais, dont il forme comme un
prolongement. C’est comme une section de pont ordi-
naire qui serait devenue transportable.

11 estlong de dix métreset large, en sa partie mediane,
de huit métres, formant chaussée, pour 'arrimage des
voitures. Cette chaussée est flanquee, a droite et &
gauche, de deux trottoirs, larges chacun de deux métres
cinquante centimetres, légérement sureleves et garnis
de bancs de repos pour les piétons auxquels ils sont
réservés, couverts d'une tente-abri contre la pluie et
contre le soleil. C’est donc, pour I'ensemble du systéme,
une surface utile de cent trente métres carrés.

Sur la chaussée centrale, deux voitures a un cheval
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peuvent étre installées I'une devant I'autre, tandis que
la largeur disponible permet d'en admettre trois de
front. |

Sur les trottoirs, cent piétons peuvent trouver place

4 droite et autant & gauche, en supposant un métre

carré suffisant pour recevoir quatre personnes debout.

Ce serait done, si I'on admet que les deux trottoirs
soient entiérement occupés, a raison de cinquante kilos
par voyageur, un poids & transporter de dix mille kilos.
Chacun des lourds camions qu’admet la chaussee cen-
trale peut étre évalué tout au plus a cinq mille kilos,
y compris le poids de I'attelage, soit pour les six qu’'ala
rigueur on peut y placer ensemble, une charge de
trente mille kilos qui, jointe a celle occasionnée par
les piétons des trottoirs, porterait & quarante mille kilos
tout au plus le poids a transporter par le transbordeur
a pleine charge.

- Or les calculs de la résistance des divers organes du
systéme ont été faits pour une charge de soixante-quinze
mille kilos, et les épreuves qui auront lieu lors de la
réception du travail le seront sous ce poids lui-méme.

On voit done que toute inquiétude doit &tre bannie

au point de vue de la solidite derésistance sur laquelle
on peut compter. | |

A chaque extrémité du transbordeur, de fortes bar-
riéres seront établies, de fagon a eviter tout accident en
cours de route, et ces barriéres, s’ouvrant automati-
quement & I'extrémité correspondante au point d’atter-
rissement, lors du chargement et lors du déchargement,
sans que celles qui regardent le fleuve cessent pour cela
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de demeurer fermées, tout danger devient impossible de
ce chef.,

Des tampons elastiques amortiront le choc lors de
I'accostement a la rive, et des grifles puissantes fixeront
au quai le pont mobile pendant qu’il prend charge ou
qu’il I’évacue.

La célérité du mouvement de translation sera reglée
de facon 4 employer une minute pour le parcours des
cent trente-deux metres qui séparent les deux rives. Si,
4 ce temps, on ajoute deux minutes a l'arrivee pour le
dechargement et autant au depart pour 'admission de
la charge en retour, on arrive au total de cinq minutes
pour le voyage complet. |

Si I'on voulait charger la plateforme uniquement de
voyageurs, le nombre qu'elle contiendrait, trottoirs
compris, serait de cinq cents personnes sur la surface
de cent trente métres carrés qu’elle présente. C'est-3-
‘dire qu'en une heure de travail ininterrompu six mille
personnes pourraient profiter du passage.

Le transbordeur serait donc capable de faire face a
un travail bien supeérieur a celul que réclameront jamais
de lui les besoins du service.

Tel est, Messieurs, ’expose trés incomplet que j’ai pu
faire & I’Académie des ingenieuses combinaisons de
M. Arnodin, qui vont étre realisées avec succes, a Rouen,
par sa puissante initiative.

Si je suis parvenu & donner quelque interét, quelque
précision a ce travail, c’est, je tiens a le dire ici, &
’'obligeante communication qu’'a bien voulu me faire du
dossier de cette vaste entreprise M. I'Ingenieur en chef
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Belleville, chargeé par I’Etat de la surveillance et du
contrdle des conditions de sécurité dans lesquelles elle
doit s’accomplir. Le service des ponts et chaussées en
“connait tous les détails, et nulle source plus autorisée
ne pouvait &tre plus utilement consultée, du moment ou
ma démarche obtenait 1’accueil bienveillant et plein
‘d’urbanite qu’elle a rencontre.
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LA SEINE PLUS NAVIGABLE

Par M. H. WALLON.

Bien que I'amélioration du cours de la Seine n’ait été
réalisée que de notre temps, la solution du probléme a
été ’objet de recherches qui appartiennent & un autre
" siécle et dont j'ai trouvé les documents dans les ar-
chives de 'ancienne Chambre de commerce de la pro-
vince de Normandie.

Le 26 mai 1753, cette Compagnie entendit la lec-
ture d'un memoire, présenté par un sieur Theveu, ar-
chitecte, « tendant A faciliter avec sfireté la navigation '
de la riviere de Seine depuis les ports du Havre et
d’Honfleur jusques & Rouen. »

L’auteur du projet exposait que, si la ville de Rouen
avait I'avantage d’étre une des plus commergantes du
royaume et de fournir a sa plus noble partie les den-
rées etrangeres, les difficultes qui se rencontraient dans
I'embouchure de la Seine et les differents naufrages que
ces difficultés occasionnaient, constituaient le négo-
ciant en grandes dépenses, 1’exposaient & de grosses
pertes et a des risques qui le dégonutaient du commerce
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de cette ville. « Tous les navigateurs conviennent, di-
sait-11, qu’il y a plus de risques a mouter du Havre et
d'Honfleur a Quillebeuf, qu’il ne s’en rencontre & venir
de toutes les parties du monde. » Ces risques prove-
naient, suivant lui, de ce que les navires n’avaient
point une retraite ou posée assurée a l’entrée de la ri-
viére, d’'ou ils pussént monter & Quillebeuf d'une seule
mareée, et aussi dela mutation d’'une marée a l'autre
des bancs qui divisaient le courant de la riviere. Hon-
fleur, par sa position, offrait une posée a tous les na-

vires tirant de dix-huit & vingt pieds d’eau, a condition

que I’entrée en fiit tenue ouverte. Or, ce port se bou-
chait, parce que ses retenues ne contenaient pas assez
d’eau pour vider les sables apportés par 1a mer, et les
bancs changeaient, parce que les ruisseaux et rivieres
qui les coupalent les entrainaient et donnaient, par
leur cours, lieu 4 la mer de les battre et de les dis-
soudre. Le projet etait de fournir au port d’Honfleur de
I'eau suffisamment pour rejeter les batures qui se for-
maient devant, en interrompant le cours des riviéreset
ruisseaux qui coupaient les bancs de 1'anse ovale com-
prise entre la pointe d’Honfleur et celle de la Rogque.
« Le terrain qui forme la rive de cette anse est ferme en
la plusgrande partie, il est aisé de creuser un fossé ou
un lit qui, prenant lariviere de Rille, regoive les petites
rivieres et ruisseaux et les conduise dansle port d’'Hon-
fleur (1). » .

Le projet, dont ’auteur étaitapparemment dela ville

(1) Carton 27, {re liasse, pitce ne 6.
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d'Honfleur, pour les intérets de laquelle il semblait
I'avoir congu, ne parut sans doute pas 4 la Chambre
suffisamment eétudié au point de vue de la navigation
méme de la Seine : elle fit réponse qu’elle n'était point
dans le cas de le prendre en consideration (1).

Trois ans plus tard, la Chambre recevait une commu-
nication plus interessante.

M. Magin, ingénieur du roi, avait étudié la Seine
avec soin. Il avait reconnu que la partie de la riviere
comprise depuis Caudebec jusqu’a Rouen, dont la dis-
tance, suivant les sinuosités de son cours, etait de
quinze lieues, était trés navigable et accessible aux na-
vires de dix-sept a dix-huit pieds; mais que l'espace
compris depuis Caudebec jusqu’au Havre, dont la dis-
tance etait de douze lieues, était d'une navigation tres
difficile. Il ne restait pas plus de deux pieds d’eau, de
basse mer, dans la partie comprise depuis Villequier
jusqu’aux environs de Vieux-Port. La distance com-
prise depuis Vieux-Port jusqu’a Quillebeuf, en conser-
vait six 4 sept; maisla partie depuis Quillebeul jusqu’a
Tancarville et la Roque restait pour ainsi dire a sécde
basse mer. Les bancs de sable changeaient continuelle-
ment dans cet espace; il en etait de meéme dans la partie
comprise depuis Caudebec jusques aux environs de
Vieux-Port, ce qui occasionnait de grandes difficultes
dans la navigation de cette riviére et des retardements
pour parvenir jusqu'a Rouen. La mer ne montait que
de dix pieds devant Quillebeuf dansles grandes marées

(1) Registre des délibérations, IX, 368.
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des nouvelles et des pleines lunes; elle n’y montait que
de cinq & six pieds dans le temps des mortes eaux : ces
hauteurs de dix pieds en vive eau et de cingq pieds en
morte eau limitaient donc le tirant d’eau des navires
que pouvait admettre la navigation de la Seine jusqu'a
Rouen. L'espace compris depuis la Roque jusqu’au
Havre ne conservait pas en général plus de trois a
quatre pieds d’eau de basse mer ; mais cette pé,rtie de
la riviére avait un avantage considérable sur les au-
tres en ce que la mer montait de trente pieds & I'em-
bouchure de la riviére et de quinze aux environs de la
Roque : un navire tirant quinze ou seize pleds d’eau
pouvait donc toujours y parvenir avec le secours de la
maree. | |

L’accident le plus & craindre pour les navires allant
du Havre 4 Quillebeuf, était de ne pouvoirgagner d'une
seule mareée et d’echouer sur les sables dans cette partie
de la riviére, parce que la barre etait si violente quand
elle montait, qu’elle culbutait et brisait tous les vais-
seaux qui avaient le malheur d’y échouer. Cette consi-
dération forgait les marins & prendre des precautions
infinies pour pouvoir parvenir d’une seule marée jus-
qu'au port. de Quillebeuf; c’est-a~dire qu'ils étaient
obligés d’attendre le temps des grandes marées et un
vent favorable pour entreprendre cette navigation, et,
malgré toutes leurs précautions, il n’y avait point
d’année ou 1l n’arrivat quelques naufrages.

Avec une navigation aussi dangereuse et aussi lente,
le commerce de la ville de Rouen ne pouvait se faire
qu’au moyen d’une infinite de faux frais, et elle ne pou-
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vait entreprendre les branches de commerce dont sa

~disposition la rendait susceptible, si la riviere etait na-

vigable (1).

Ce n’était pé.s seulement le développement du com-

merce par le port de Rouen quel’ingénieur Magin avait
en vue en cherchant a rendre la Seine plus navigable.
La guerre qui venait d’éclater de nouveau entre 1'An-
gleterre et la France lui inspirait encore des pensées
plus nationales : il trouvait dans l'embouchure de la
Seine une disposition avantageuse pour y faire une rade
et procurer un asile assuré aux navires qui naviguaient
dans la Manche.

« Quoique les cotes de France, comprises depuis Dun-
kerque jusqu'a Brest, et qui forment la rive meridio-
nale de la Manche, ayent cent soixante lieues, nous
n’avons cependant, disait M. Magin, dans cette grande
étendue, que des havres de maree d’un trés difficile
acces, et qui présentent aux marins, surpris par la tem-
péte, des difficultés qui paroissent souventinsurmonta-
bles pour s’y refugier. Il n’y a pasméme de rade oul’on
soit en strete dans les mauvais temps d’hiver et al’abri
de 1'insulte de I’ennemi.

« Si on suppose actuellement qu'on ait rendu la ri-
viere navigable et accessible aux plus gros vaisseaux,
qu'on leur ait procure une rade siire et & 1’abri de tous
les vents, examinons les avantages qui en reésulteront
tant pour le bien de I’Etat que pour l'augmentation du

-~ commerce et la sireté de la navigation dans la Manche,

(1) Mémoire Magin, carton 27, 3e liasse, pigce no 1.
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« L’entrée dela riviére de Seine git est ef ouest : son
entrée est donc facile de tous les vents d’on viennent or-
dinairement les tempétes, et on peut dire en genéral
qu'il 'y a point de diéposition de port plus heureuse
pour pouvoir y entrer, soit qu'on soit poursuivi par
Fennemi ou que le mauvais temps force de s’y réfugier
parce que le vent souflle presque toute 'année depuis le
nord-est jusqu’au sud-ouest.

« Si le Roi entretenoit donc seulement quinze ou
vingt vaisseaux de force dans cette riviere, il est na-
turel de penser que la disposition avantageuse pour
armer en course engageroit les negociants & en armer
au moins une-aussi grande quantiteé et qu’il en resulte-
roit de trés grands avantages: il y a méme lieu de
peuser que le commerce maritime de la ville de Lon-
dres pourroit étre bloqué par ce moyen, et que notre
commerce auroit un cours libre de communication ré-
ciproque. »

M. Magin avait observe qu’un épi flottant entre deux
eaux ou il y a du courant et des sables, détermine un
mouvement des eaux qui entraine les sables et creusele
lit de la riviere dans la région de I'epi. Il avait depuis
plus de quatre ans fait l'expeérience de son invention
dans la riviére de Bordeaux et dans celle de Nantes, et
constaté que I'approfondissement était proportionne a la
longueur et & la grosseur de 1’épi. Il concluait qu’en
multipliant ces épis et en les disposant dans la direc-
tion la plus avantageuse qu'on aurait choisie pour le
chenal de la navigation, ce chenal s’entretiendrait cons-
tamment, se determinant de lui-méme 4 la moindre lar-




CLASSE DES SCIENCES 131

geur qu’il puisse avoir et a la plus grande profondeur :
les sables se deposeraient dans les cotés ou dans les en-
droits ou il y aurait le moins de mouvements.

L’ingénieur vint & Rouen proposer l'application de
son systeme & la Seine et solliciter d’abord qu’on voulat
bien 'éprouver. L’intendant, M. Feydeau de Brou, qui
montrait toujours un trés vif intérét pour le bien du
commerce de la Normandie, avait témoigné au Prieur
de la Juridiction consulaire qu’il souhaitait que la
‘Chambre de commerce pit conférer avec M. Magin
« pour aviser sur les moyens de rendre la riviére de
Seine navigable depuis son embouchure jusqu’a Rouen
pour que les plus forts navires y puissent parvenir,
sans courir les dangers et les inconveniens des bancs
de Quillebeuf et autres repandus le long de la riviére. »
Le 17 mai 1756, le Prieur convoque la Chambre en une
assemblée extraordinaire en laquelle il fit appeler dix
anciens syndics de la Compagnie, particuliérement in-
téressés sans doutedans le commercemaritime de Rouen.
hprés que l'ingénieur eut exposé ses idées, on agita
différents moyens de parvenir aux fins désirées. Mes-
sieurs du Siége furent pries de rendre compte a I’Inten-
dant du resultat de la conférence, et avant de lever la
séance, la Chambre présenta & M. Magin une medaille
d’argent en témoignage de sa reconnaissance (1).

Les choses en étaient restées 14, ou du moins nous
n’avonsaucun documentqui nous instruise de ce qu’elles
devinrent pendant une période de pres d’'un an et demi.

(1) Reg. des délib., X, 257.



132 ACADEMIE DE ROUEN

L.e 8 octobre de 1’année suivante, dans une assemblée
extraordinaire de la Chambre de commerce, en laquelle
M. Feydeau de Brou vint presider, on reprit en consi-
dération les objets référeés en I'assemblee du 17 mai
1756, proposes par M. Magin, tendant a rendre la ri-
viére de Seine navigable au moyen d’épis solides et flot-
tants a faire le long de la riviere. L'Intendant proposa
a Ja Chambre de choisir des commissaires pour assister
aux essais que M. Magin devait faire de ses epis. L'as-
semblée nomma le Prieur M. Le Couteulx, le premier
consul M. Vachier, M. R. Rondel, syndic en exercice,
et M. J. Testard, syndic trésorier, et elle autorisa les
commissaires & appeler un ou plusieurs capitaines des
plus experimentes dans la navigation de la riviére (1).

M. Magin se rendit immediatement & Quillebeuf, d’ou
il mandait le 15 octobre, a la Chambre, les difficultés
qu'l avait rencontrées i se procurer les bois neces-
saires pour faire exécuter ses epis flottants. Le 26, il
avisait les commissaires qu’ils pourraient se rendre a
Quillebeuf pour voir eux-mémes l'effet d’un épi flottant
qu’il avait pose. - |

Les commissaires, parle rapport de M. Rondel, ren~
dirent & la Chambre, dans son assemblée du 14 no-
vembre, 4 laquelle assistait M. Jos. Béhic, député de la
Chambre au Conseil royal de commerce, le compte sui -
vant de leur mission (2) :

« Nous commissaires nous sommes rendus & Quille-

(1) Reg. des délib,, XI, 26.
(2) Reg. des délib., XI, 43-49.
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beuf, le 29 octobre dernier, etle lendemain nous sommes

~* transportés avec le sieur Magin sur un banc dont une

des-extrémités vient aboutir prés de la ville de Quille-
beuf, appelé le banc du Tot, qui & la maree montante
se couvre, et se découvre ala marée baissante, surlequel
ledit sieur Magin avait posé, le 26 dudit mois d’octobre,
~un epy flottant construit de quatre planches de hétre de
quinze pouces delargesur six pieds delongueur, clouées
sur trois cubes de quatorze pouces en quarre, percées
aux déux bouts et au milieu d’un trou d’environ quinze
lignes de diametre pour y passer a chaque trou une
corde de trois pieds de long, a l'extremite desquelles
trois cordes (Nofa : au lieu de cordes, ce seroit des
chaines de fer dont on se serviroit, si on entreprenoit de
nettoyer le canal) on avoit attaché deux bombes pour,
par leur pesanteur, résister a la puissance des courants
de la riviéere contre la surface de cet epy flottant, et le
maintenir dans sa position.

« Ledit sieur Magin nous fit remarquer que ledit epy
par lui pose sur ledit banc du Tot le 26, avoit fait une
souille ou flaque d’eau que nous trouvames avoir cent
quarante-quatre pleds de longueur sur quatre-vingts
pieds de largeur dans son milieu, et etoit dans ledit mi-
lieu de cingq & six pieds de profondeur qui alloit en di-
minuant vers les bords et extrémités, laquelle souille
ou flaque d’eau s’est ainsi formeée pendant le temps de
cing marées, quoique l’action de ’eau sur cet épy n’ait
été que d’une heure par chaque marée, le banc eétant
fort eleve.

 « Le lendemain, 31 dudit mois d’octobre, le sieur
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Magin fit poser en notre présence, de basse mer, dansle
canal de la riviére, et au plus fort courant, un epy de
la méme construction, grandeur et grosseur que celuy
posé sur le banc du Tot, & la différence seulement que
les cordes qui amarrent 1'épy aux bombes avoient six
pieds et demi de longueur, différence a laquelle on a éte
forcé, faute de bateau et gréement propre et necessaire
pour cette operation, ayant été obligés de se servir de
barques lamaneuses et de faire passer souslesdites bar-
ques les cordes pour y attacher d'un cdté 1'épy flottant
et de I'autre les bombes, sans quoy il n’auroit pas été
possible de placer ledit épy sans s’exposer a perir et
faire dériver la barque, si les bombes et 1'épy avoient
été d’un seul cote de la barque.

« Cet épy, aprés avoir sondé la hauteur d’eau qu’on
reconnut étre de six pieds et demi, fut pose au courant
de I'eau, on le laissa une heure.en experience, apreés
quoy on resonda de nouveau et on trouva que l'action
de I’eau contre cet epy avoit déja enleve trois a trois
pieds et demi de sable dans I'endroit ou il avoit le plus
agi, ce qui donnoit prés de dix pieds d’eau au lieu desix
pieds et demi qu’on avoit trouve en posant ledit épy.
Nous dits commissaires avons retourne le lendemain
premier novembre voir l'augmentation qu’auroit du
faire I'épy ci-dessus, et ayant fait sonder dans le méme
endroit ou il étoit posé, avons trouvé en augmentation
de viron un pied. Ainsi ledit épy peut avoir donné en
vingt-quatre heures viron quatre pieds a quatre pieds
et demi de profondeur d’eau de plus qu’il n’y avoit
avant que ledit épy fut pose. .
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~ « Le méme jour 31, apres midi, ledit sieur Magin fit
aussi poser, nous preésents, sur le banc de Quillebeuf,
du coté del'église, un petit epy flottant d’'une planche
de quinze pouces en quarre et de quatre pouces d’épais-
seur, percée a chaque angle d'un trou de six lignes de
diametre, pour y passer quatre cordes de deux pieds de
long, lesquelles furent reunies en un seul point et atta-
chées a un poids de viron cent livres, lequel épy n’a
fait presque point d’effet, parce que la marée, par rap-
port a la morte eau, ne couvrit le banc que trés super-
ficiellement. |
« Des opérations faites par le sieur Magin, nous esti-
mons que l'effet des épis flottants posés & un ou deux
pieds de 'action de 1'eau, est d’enlever les sables, et
qu’en multipliant tant dans leur nombre que dans leur
force lesdits épis, on pourroit former, creuser et entre-
tenir un canal de la riviere de Seine, qui seroit perma-
nent tant que lesdits épis subsisteroient ou qu’ils se-
roient remplacés, et que lesdits épis ou plutot la pesan-

~ teur ou ils seroient attaches trouveroit un point d’appui

pour soutenir lesdits epis & un ou deux pieds au dessus
du fond de l'eau, ce qui, suivant ledit sieur Magin,
pourroit aisement se perpétuer en attachant un second
épyv sur le premier qui pourroit se trouver ensablé, et
ce jusques 4 ce que la pesanteur servant d’appui aux
épis efit trouvé le solide pour lui servir de point d’appui.

« Il nous a aussi paru quele peu de profondeur du
canal de la riviére provient de ce que la plage de ladite
riviére vis 4 vis de Quillebeuf ayant prés d’une lieue de
large d’une rive a I'autre, I’'eau de ladite riviére, en fai-
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sant des circuits, se répand sur la superficie de la meil-

leure partie de cetle plage en se divisant en plusieurs
petits courants, ce qui ote I’activité de 'eau et par une

~ suite nécessaire donne lieu aux bancs de sable de rem-
plir le canal, lorsque les grandes marées viennent & cou-
vrir et remplir toute I'étendue de la plage, lesquelles
marées sont si fortes et si violentes, surtout dans les
équinoxes et dans le mois de juillet, qu’elles enlévent
des bancs de sable entiersdans d’autres endroits et chan-
gent le canal dela riviére.

« Le seul moven d’empécher ces évenements serait
donc de former et creuser un canal de la riviére le plus
droit qu’il seroit possible, qui ptat ramasser et contenir
toute 1’eau de la riviére, sans qu’elle se divisat en plu-
sieurs petits canaux, et qu’étant ainsi ramassée en un
seul canal elle eit plus d’action pour, par son courant,
nettoyer les sables qui y pourroient étre apportés par
son cours continuel. C'est 13 'effet que le sieur Magin
espere de ses epis flottants. » |

La Chambre, aprés avoir oui le procés-verbal des
commissaires, decide qu’il serait remis a4 1'Intendant.
M. Feydeau de Brou revint six jours aprés présider une
assemblée extraordinairede la Compagnie, accompagné
de M. Magin. « A été dit par M. I'Intendant que
M. Magin, etant de retour de Quillebeuf, était en état
de faire part & la Chambre de I'état de la riviére de
Seine et desdifférentes remarques qu’il auroit faites sur
icelle pendant son séjour & Quillebeuf aux fins de la
rendre navigable jusques & Rouen. M. Magin a remis
sous les yeux de la Compagnie un plan qu’il a dressé
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pour faire connoitre les obstacles qui s’opposent 4 la
sliretée de la navigation, et aussi pour démontrer les
moyens que I’on pourroit mettre en usage pour former
un chenal sfir et propre pour faire monter des navires
de quatre a cinq cents tonneaux jusques i Rouen, et
aussi pour se procurer par les mémes moyens dans le
cours de la riviére des rades assurées pour la marine
royale. -

« Sur quoy les avis de laCompagnie pris, la Chambre,
considérant les avantages immenses qui résulteroient
de I’exécution du projet de M. Magin, persuadee de la
facilité de son exécution, a remercie M. !'Intendant
d’avoir bien voulu s’occuper d’un objet aussi utile, et

‘1’a prié de lui permettre de presenter un meémoire a ce
~sujet, espérant de son attention ordinaire pour le bien

du commerce qu’il voudra bien 'honorer de sa protec-
tion et employer ses honsoffices pour obtenir de Sa Ma-
jesté les secours nécessaires pour son execution (1). »

Le mémoire, préparé par M. Rondel, celui des com-

missaires qui avait rédigé le procés-verbal des essais,

fut présenté a la Compagnie dans son assemblee du
18 janvier 1758 (2). 11 etait ainsi congu :

« La riviére de Seine, dont I’embhouchure dans la
mer est favorablement située pour faire parvenir toutes

les marchandises des pays étrangers jusqu'a Paris et

- .
........

dans la meilleure partie du royaume, ne peut procurer .

tous les avantages de la navigation, parce que son
chenal se trouve rempli a peu de distance de son em-

(1) Reg. des délib., XI, 54.
(2) Reg. des délib., XI, 83.
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bouchure de bancs de sables mouvants qui empéchent
non seulement les navires d’un certain port de pouvoir
monter ladite riviere, mais les petits navires meme qui
y montent sont trés souvent exposesa une perte totale.

« Ces bancs de sable sout principalement depuis Quil-
lebeuf, Tancarville et la Roque, en sorte que de basse
mer 1l reste trop peu d’eau dans le chenal de ladite ri-
viere, et que de mer montee, il n’y a devant Quillebeuf
que dix pieds d’eau dans les plus grandes mers; en sorte
que si les navires qui partent des perts du Havre et
d’Honfleur, ou qui viennent de la mer, ne peuvent pas
gagner Quillebeuf d'une méme marée, ils sont exposes
A rester sur un de ces bancs de sables mouvants ouleur
perte est comme certaine; le commerce en a presque
tous les ans la triste et malheureuse expérience.

« 1] resulte donc de la situation actuelle de la riviere
de Seine que le commerce de la ville de Rouen, ainsi
que celui de Paris (dont Rouen est 'entrepdt), est ex-
posé non seulement & des pertes considérables, mais
encore a une infinite de faux frais pour faire parvenir
les marchandises jusqu’a Rouen, qui en augmentent
necessairement le prix.

« Pour remedier a tous ces deésavantages, ce seroit de
nettoyer le chenal de la riviére de Seine, 'approfondir
et reunir en un seul chenal toutes les eaux de ladite
riviere de Seine qui sont diviseées en plusieurs petits
canaux.

« L'usage des épis flottants entre deux eaux a paru i
la Chambre trés propre a procurer tous ces avantages
dans la riviere de Seine, et, par une suite, donner une
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navigation siire et plus considérable pour les gros na-

vires qui pourroient monter jusqu'a Rouen. Les expé-
~riences que le sieur Magin a faites & Quillebeuf don-

nent tout lieu d’esperer une reussite presque certaine,
si le Conseil de Sa Majesté se déterminait a les mettre
en usage. »

Apreés avoir rappele les résultats de ces experiences,
le mémoire poursuivait : « En augmentant la force de
ces sortes d'épis, les multipliant et les disposant dans
une direction avantageuse pour former un chenal de la
riviére, il y a tout lieu d’espérer une navigation avan-
tageuse, d'autant qu'il est probable que ce chenal sub-